AIP FRANCE

AD-2.LFML-1
15 0CT 2015

Horaires SUM : -1 HR sauf indication contraire
Timetable SUM : -1 HR unless otherwise specified

AD 2 LFML.1 Indicateur d'emplacement - nom de I'aérodrome Aerodrome location indicator - name
LFML - MARSEILLE PROVENCE
AD 2 LFML.2 Données géographiques et administratives de I'aérodrome Aerodrome geographical and administrative data
1 | Position GEO ARP 43°26'12"N 005°12'54"E
Situation de I'ARP / ARP location 840 m apres le seuil décalé de la piste 31R. 840 m after the DTHR RWY 31R. Bearing 208 TWR.
Relévement 208 TWR.
D) Di'recti'on, di§tance de la vaIe 14.6 NM NW de MARSEILLE.
Direction, distance from city
3 | Altitude de référence / Reference elevation 70 ft
Température de référence / Reference temperature |§fl ° C
4 | Ondulation du géoide / Geoid undulation 160 ft
5 | Déclinaison magnétique / Magnetic variation 1°E
Année (variation annuelle) / Year (annual change)|2015
6 |Gestionnaire de I'AD / AD administration SOCIETE AEROPORT MARSEILLE PROVENCE
Adresse / Address BP 7 - Aéroport - 13727 MARIGNANE CEDEX
Telephone 0 820 811 414 - Operations aeronautiques/Aeronautical operations: 04 42 14 21 12
FAX 04 42 14 27 24 - Opérations aéronautiques/Aeronautical operations: 04 42 14 21 25
TELEX SITA: MRSAPXH
AFS LFMLYDYX
7 | Type de trafic / Type of traffic IFR, VFR
8 | Observations / Remarks
AD 2 LFML.3 Horaires Operational hours
1 |Gestionnaire de I'AD / AD administration H24
2 |Douanes et police / Customs and immigration | H24
3 | Services de santé / Health and sanitary H24
4 |BIA, BRIA/ AIS briefing office I?g(lég Accueil / Reception : 0600-2100. Permanence / Duty service H24 TEL 04 42 31 15 65 - FAX 04 42 31
5 |BDP/ARO 0600-2100
6 |Bureau MET / MET briefing office 0545-1030, 1230-1800
7 |ATS H24 - TEL 04 42 31 15 65
8 | Avitaillement / Fueling H24
9 | Services de manutention / Handling
10 |Sdreté / Safety
11 | Dégivrage / De-icing H24
12 | Observations / Remarks
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AIP FRANCE

AD 2 LFML.4

Services d'escale et d'assistance Handling services and facilities

1

Moyens de manutention de fret
Cargo handling facilities

Installations modernes de manutention.

Modern handling facilities.

Types de carburants et lubrifiants
Fuel and oil types

Carburants : 100LL - JET A1.
Lubrifiants : Shell tous types (Aéromécanic), paiement
: CB, contrats compagnies (toutes marques), espéces
acceptées pour Gam/TOTAL.

Fuel types: 100LL-JET A1

Oil grades : Shell any kind (Aéromecanic), payment:
CB, company contracts (any brand), cash accepted for
Gam/TOTAL.

Moyens et capacités d'avitaillement
Fueling facilities and capacities

100LL : 170 m3 (débit 500 I/min).
JET A1 : 3000 m3 (débit 830 I/min a 2170 I/min).
Véhicules équipés de citernes de différentes capacités.

100LL : 170 m3 (flow 500 I/min).
JET A1 :3000 m3 (flow 830 I/min to 2170 I/min).
Vehicules equipped with various capacities tanks.

Moyens de dégivrage / De-icing facilities

AIR FRANCE:

2 machines en exploitation; produits:

-Type 4 pour l'antigivrage (AD49 utilisé pur) 24 000 L.
-Type 1 pour le dégivrage (DE 950 mélangé avec de
I'eau 50/50) 30 000 L.

AVIAPARTNER:

1 machine en exploitation; produits:

-ECOWING 26 (dilution 75/25) de type 2.

AIR FRANCE:

2 machines at work; products:

-Type 4 for deicing (AD49 used pur) 24 000 L.
-Type 1 for deicing (DE 950 mixed with water 50/50)
30000 L.

AVIAPARTNER:

1 machine at work; products:

-ECOWING 26 (dilution 75/25) type 2.

Hangar pour aéronefs de passage
Hangar space for visiting aircraft

Aviation générale : hangar nord 6000 m2, portes 200
X 12 m, chauffage possible.
Aviation légere : 300 m2, 14 X 14 m, 4 a 5 avions.

General aviation: north hangar 6000 m2, doors 200 X
12 m, possible heating.
Light aviation: 300 m2, 14 X 14 m, 4 or 5 ACFT.

Réparations pour aéronefs de passage
Repair facilities for visiting aircraft

AIR FRANCE et compagnies assistées : toutes
réparations.

SURT'AIR : maintenance et entretien enligne tous types
d'ACFT. Changement de moteurs possible. Pieces de
rechange.

AIR FRANCE and assisted airlines: all repairs.
SURT'AIR: line maintenance all type of ACFT. Changes
of engine possible. Spare parts.

Observations / Remarks

3 t
ambulances et vedettes.
iste des assistants a contacter imperativement avantj

le départ du terrain d'origine]

AR FRAN
WRSKOAF

commerciale]]
07 4214 33 82 Moble (H24) : 06 19 26 92 83
AX 0442 14 33 83

@ aviapartner.aero (p

aviation générale)]

[TEL (H24) - 06 37 67 10 86 /06 37 67 3/ 55, FAX : OATEL (H24)

-mail aviation générale : executive.mrs @alyzia.com|
TEL (H24) : 04 42 89 58 59

5]
4281 29 14 SITA : MRSKAXH/FREQ : 131,490

Oxygen and related servicing: dispatching medical
centre: 4 X 10 m3 cylinders. Specific cylinders in
ambulances and launches.

Ist of handling services to be contacted before]

lcomplulsory prior departure from origin AD]
RAN
:04 4278389 40 FAX : 04 42 78 89 83 SITA |
VMRGK] A

-04 42 78 89 05 FAX : 04 42 78 89 83 SI1A :
MRSKOAF]
PARTN

-mall: trafmrs @aviapartner.aero (for commercial

viafion]

04 4

AX:04 4214338

E-mail : executive. MRS @aviapartner.aero (for general
aviation)]

H24): 06 37 67 10 86 /06 37 67 37 55,

X : 0
-mall: groundopsmrs @groupe3s.com
TEL (H24) : 04 42 89 58 59

voitures.

AD 2 LFML.5 Services aux passagers Passenger facilities
1 |Hoétels A proximité immédiate ou @ MARSEILLE (27 km). In near vicinity or in MARSEILLE (27 km).
2 |Restaurants Sur l'aérodrome et aux abords immédiats. At airport and immediately around it.
Taxis, autobus reliant MARSEILLE, AIX EN Taxis, busses to MARSEILLE, AIX EN PROVENCE,
3 | Moyens de transport / Transportation facilities PROVENCE, SALON DE PROVENCE. Location de | SALON DE PROVENCE. Car rental.

Services médicaux / Medical facilities

Infirmerie, médecins sur AD. Société d'assistance aux
malades débarqués. Contrdle sanitaire aux frontiéres.

First aid room and doctors at airport. Assistance society
to sick persons disembarked. Boundary sanitory control.

Services bancaires et postaux
Bank and Post Office

Distributeurs de billets au hall 1, hall 4, et hall MP2.

Cash dispensers in hall 1, hall 4 and hall MP2.

Office de tourisme / Tourist office

Observations / Remarks
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AIP FRANCE

AD-2.LFML-3
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AD 2 LFML.6

Services de sauvetage et de lutte contre I'incendie Rescue and fire fighting facilities

1

Niveau SSLIA de I'AD
AD level for fire fighting

8

Moyens de sauvetage / Rescue equipment

Moyens nautiques : 1 vedette de sauvetage disposant
de 8 plates-formes de recueil (capacité totale de recueil
240 places). Poste de secours fixe équipé de 8
positions de réanimation.

Sea facilities: 1 life boat with 8 platforms (for a total
capacity of 240 persons). Fixed aid post equiped with
8 resuscitators.

Moyens d'enlevement des aéronefs accidentés
Capability for removal of disabled aircraft

Observations / Remarks

Niveau de protection 8 assuré H24.

‘ Protection level 8 assured H24.

AD 2 LFML.7

Disponibilité saisonniére, déneigement Seasonal availability, clearing

Type d'équipements / Type of clearing equipment

a) Neige

- 6 camions a lame

- 3 tractopelles

- 1 balayeuse dotée d'une lame

- 3 chargeurs

- 12 camions

- 1 camion UNIMOG avec balai neige
- 1 balayeuse dotée d'un balai neige
b) Glace, verglas

-1 camion citerne de 1000 litres

- 1 camion citerne de 1500 litres

- 2 épandeuses de 6000 litres

- réserve totale de déverglagant : 100 000 litres.

a) Snow

- 6 trucks mounted clearance blade

- 3 bulldozers

- 1 sweeper equipped with a blade

- 3 loaders

- 12 trucks

- 1 UNIMOG truck with snow sweepers

- 1 sweeper equipped with snow sweepers
b) Surface ice, black ice

- 1 tanker truck 1000 litres

- 1 tanker truck 1500 litres

- 2 spreaders with a capacity of 6000 litres
- total de-icing agent reserves: 100 000 litres.

Priorités de dégagement / Clearance priority

Seront déblayées :

- la piste principale 13L/31R en totalité sur 3500 m de
longueur et 40 m de largeur, les voies de circulation
reliant les extrémités au parking principal et les voies
d'acces aux extrémités de la piste secondaire;

- la piste secondaire 13R/31L sur toute sa longueur et
40 m de largeur et les voies de circulation associées;
- les voies de circulation associées a la piste principale
13L/31R;

- les aires de stationnement au contact des aérogares;
- les aires de stationnement au large du PRKG principal;
- les aires de stationnement au nord de la plate-forme
(blocs 46 et 49, 52 & 57, 60 & 69, 80 a 83).

The following will be cleared:

- the main RWY 13L/31R over its entire length of 3500
m and width of 40 m and the taxiways connecting its
ends to the main parking area and the taxiways to the
ends of the secondary runway;

- the secondary RWY 13R/31L over its entire length
and a width of 40 m and the associated taxiways;

- the taxiways associated to the main runway 13L/31R
- the stands close to terminals;

- the stands off main PRKG;

- the stands on the north of platform (blocks 46 and
49,52 to 57,60 to 69, 80 to 83).

Observations / Remarks
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AIP FRANCE

AD 2 LFML.8

Aires de trafic, TWY et emplacements de vérification Aprons, TWY and check locations

1

Revétement de I'aire de trafic / Apron surface

1a45,80a83,93a97 : béton;
51a78,SC, SN : béton bitumineux.

1 t0 45, 80 to 83, 93 to 97: concrete;
51 to 78,SC, SN: bituminous concrete.

Résistance de |'aire de trafic / Apron strength

67/68 : 40 TRSI
20,1/10,46/57 : 35 TRSI
96/97,93/95, SN : 30 TRSI
60/66 : 17 TRSI

70/75 : ACFT 16 1
H,SC:5TRSI

80/81 : R/B/W/T/68

82/83 : RIAW/T/57

Largeur TWY / TWY width

C4, D8, D9: 25m
C7, C8, D4, G2: 23m

C1, C2, C3, C5, C6, D1, D3, D6, D7, E2, E9, F7:22.50m

L1, L2:22.50m
D2: 22m; F3: 20.40m
E7:20.30m; E3: 19.90m; L3: 18m

Revétement des TWY / TWY surface

Béton bitumineux : C4, C8, D2, D4, D7, D8, D9, E3,
F7,G2
Béton : C1, C2, C3, C5, C6, C7, D1, D2, D3, D6, F3.

Bituminous concrete: C4, C8, D2, D4, D7, D8, D9, E3,
F7, G2
Concrete: C1, C2, C3, C5, C6, C7, D1, D2, D3, D6, F3.

Résistance des TWY / TWY strength

C1 :55/F/B/W/T ; C2, C3 : 65/R/B/W/T ; C4, G2 : 71/F/A/W/T ; C6, C7 : 69/R/C/W/T

D1 : 53/R/C/WIT ; D4 : 65/R/B/W/T ; D3, F3 : 40 TRSI

C5, D6, D7 : 30 TRSI ; C8, D8 (nouveaux TWY) : 59/F/B/W/T
D9 (voie renforcée sur 200m) : 63/R/B/W/T ; B7, F7 : 20 TRSI ; D2 : 13 TRSI
E2 : 68/R/B/WIT ; E3 : 40/F/C/W/T ; E7 : 37/F/C/W/T ; E9 : 62/R/B/WIT.

Emplacement des ACL / ACL location

Voir ci-dessous.

See below.

Altitude des ACL / ACL elevation

Aires 1/2, 3/4, 5, 20/24/25 : 10 m
Aires 6/7, 30,31,35:9m

Aires 8,9, 40,41,45,2Z:8m
Aire10:7m

Aires 46/47,3Z,4Z,5Z :6 m
Aires 48, 46/57,6Z:5m

Aires 52/53 :4 m

Aires 80/83, 70/75:3 m

Aires 66, 64, 67/68, 72/75:2 m
Aire hélico : 3 m.

1/2, 3/4, 5, 20/24/25 parking areas : 10 m
6/7, 30, 31, 35 parking areas : 9 m

8,9, 40, 41, 45, 2Z parking areas : 8 m
10 parking area: 7 m

46/47, 32, 4Z, 5Z parking areas : 6 m

48, 46/57, 6Z parking areas : 5 m

52/53 parking areas : 4 m

80/83, 70/75 parking areas : 3 m

66, 64, 67/68, 72/75 parking areas :2 m
Helicopter parking area : 3 m.

Points de vérification VOR / VOR checkpoints

Points de vérification INS / INS checkpoints

1 A 43°26'21.07"N 005°13'28.08'E
10 A 43°26'29.98"N 005°13'10.96"E
10 B 43°26'29.96"N 005°13'10.73"E
10 C 43°26'29.98"N 005°13'09.34'E
10 D 43°26'29.81"N 005°13'10.89'E
2 A 43°26'19.67"N 005°13'28.10'E
2 C 43°26'18.86"N 005°13'28.79'E
20 A 43°26'17.42"N 005°13'28.80"E
20 B 43°26'16.91"N 005°13'27.00"E
20 C 43°26'17.15"N 005°13'26.94'E
24 B/25 B 43°26'15.65"N 005°13'15.35"'E
24 D 43°26'15.78"N 005°13'17.81"E
2543°26'16.71"N 005°13'17.11"E
25 A 43°26'15.17"N 005°13'15.71"E
25 C 43°26'16.12"N 005°13'16.14'E
25D 43°26'16.55"N 005°13'16.73"E
25 E 43°26'16.68"N 005°13'17.05"E
3 A43°26'17.43"'N 005°1324.72"E
3B 43°26'17.54"N 005°1324.53'E
3 C 43°26'17.47"N 005°13'23.69"E
30 43°26'20.83"N 005°13'11.65"E
30 B 43°26'20.39"N 005°13'14.41"E
30 C 43°26'19.22"N 005°13'12.12"E
30 D 43°26'20.31"N 005°13'13.23'E
30 E 43°26'20.45"N 005°13'13.49"E
31 C 43°26'18.53"'N 005°13'13.10"'E
31 E 43°26'19.85"N 005°13'14.86"E
2
E
2

34 E 43°26'21.22"N 005°13'12.42"E
35 43°26'19.58"N 005°13'13.43"
35 B 43°26'21.40"N 005°13'12.32"E
35 C 43°26'19.79"N 005°13'11.31"E
35 E 43°26'21.27"N 005°13'12.33'E
4B 43°26'19.14'N 005°1323.71"'E
40 43°26'24.82"N 005°13'05.77"E
40 A 43°26'23.67"N 005°13'05.83'E
40 B 43°26'24.47"N 005°13'07.95"E
40 C 43°26'23.54'N 005°13'05.99"E
E

40 D 43°26'24.55"N 005°13'07.18"
40 E 43°26'24.50"N 005°13'07.75"E
41 C 43°26'22.85"N 005°13'06.97"

41 E 43°26'23.98"N 005°13'08.48"E
44 C 43°26'24.34'N 005°13'04.87"E
44 E 43°26'25.46"N 005°13'06.40"E
45 43°26'24.12"N 005°13'06.76"E

45 B 43°26'25.71"N 005°13'06.19"E

45 E 43°26'26.10"N 005°13'05.48"E

46 C/49 C 43°26'28.09'N 005°13'01.46"E
46 E/49 E 43°26'27.83"'N 005°12'568.83'E
47 A 43°26'33.00"N 005°13'08.00"E

47 C 43°26'31.63"'N 005°13'05.53'E

47 E 43°26'29.83"N 005°13'03.83"E

48 A 43°26'35.18"N 005°13'02.53"E

48 C 43°26'33.37"N 005°13'00.52"E

48 E 43°26'30.96"N 005°13'00.74"E

5 A 43°26'21.66"N 005°13'22.63'E

5B 43°26'21.59"N 005°13'22.51"E

5 C 43°26'21.68"N 005°13°21.20"E

52 A 43°26'31.36"N 005°12'53.50"E

52 B 43°26'32.59"N 005°12'54.00"E

52 C 43°26'32.53"'N 005°12'54.60"E
52/57 43°26'32.18"N 005°12'53.31"'E

53 A 43°26'34.94"N 005°12'56.02"E

53 B 43°26'34.30"N 005°12'54.47"E

53 C 43°26'33.99"N 005°12'54.49"E

56 A 43°26'34.27"N 005°12'57.17"E

56 B 43°26'33.88"N 005°12'56.77"E

56 C 43°26'33.39'N 005°12'55.51"E

57 A 43°26'32.18"N 005°12'52.11"E

57 B 43°26'32.85"N 005°12'563.31"E

57 C 43°26'33.09"'N 005°12'53.65'E

6 A 43°26'23.27"N 005°13'20.54'E

6 A143°26'23.41"'N 005°13'20.46"E

6 B 43°26'23.22"N 005°13'20.06"E

6 C 43°26'23.18"N 005°13'18.98"E

63 43°26'37.00"N 005°12'49.00"E

7 A 43°26'24.99'N 005°13'18.11"E

7B 43°26'24.93'N 005°13'17.78"'E

7 C 43°26'25.02'N 005°13'16.65"E

8 B 43°26'26.33"'N 005°13'15.99'E

8 C 43°26'26.29"N 005°13'15.54"E

80 43°26'45.82"N 005°13'00.33'E

81 43°26'46.93"N 005°13'01.88"E

82 43°26'48.13"N 005°13'03.49"E

83 A 43°26'43.49"N 005°13'05.53"E
83 B 43°26'43.69"N 005°13'05.73'E
83 C 43°26'44.29"'N 005°13'06.27"'E
83 D 43°26'44.88"N 005°13'06.83"E
83 E 43°26'45.10"N 005°13'06.98"E
9 A 43°26'28.15"N 005°13'13.80"E
9 B 43°26'28.05"N 005°13'13.57"'E
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45 C 43°26'24.94"N 005°13'04.00"E

9 C 43°26'28.07"N 005°13'12.09"E

6 |Observations / Remarks
AD 2 LFML.9 Guidage et contrdle des mouvements a la surface, balisage / Surface movement guidance and control system, marking
1 |ID postes de stationnement Voir APDC MARSEILLE PROVENCE See APDC MARSEILLE PROVENCE
Aircraft stands ID signs

Lignes de guidage TWY / TWY guide lines

Oui

Yes

Systémes de guidage pour I'accostage des
aeronefs
Visual docking/parking guidance system

Marquage RWY et TWY / RWY and TWY marking

Balisage RWY et TWY / RWY and TWY lighting

RWY : Identification, axial, amont des seuils, seuils,
toucher des roues, extrémités.

Latéral : Délimitation de la bande et des accotements
revétus

TWY C1, D1, D2, D3, D4, D6, D7, D8, D9 et E2, E3,
E7, E9 :ligne axiale et double ligne latérale délimitation
des accotements revétus

TWY D2, D3, D4, D6, D7, D8, D9 et E2, E3, E7, E9 :
Point d'attente CAT | a2 90m

TWY D1 : Point d'attente CAT | a 120m par dérogation
avec la position du TWY C1

TWY D1, D2 : Point d'attente CAT Il & 120m

TWY C1 : Point d'attente CAT Ill @ 150m par dérogation
avec la position du TWY C1

TWY Ci1, D6, D7, D8, D9 et E2, E3, E7, E9 : Point
d'attente CAT Il & 150m associé a la barre d'arrét

TWY D3, D4 : point d'attente CAT IIl & 160m associé
alabarre d'arrét.

RWY : Designation, centreline, THR upstreams, THR,
TDZ, RWY ends.

Edge markings of paved strip and shoulders.

TWY C1, D1, D2, D3, D4, D6, D7, D8, D9 and E2, E3,
E7, E9 : Centreline and double edge marking of paved
shoulders

TWY D2, D3, D4, D6, D7, D8, D9 and E2, E3, E7, E9
: Holding point CAT | at 90m

TWY D1 : Holding point CAT | at 120m by derogation
with TWY C1 position

TWY D1, D2 : Holding point CAT Il at 120m

TWY C1: Holding point CAT Ill at 150m by derogation
with TWY C1 position

TWY C1, D6, D7, D8, D9 and E2, E3, E7, E9 : Holding
point CAT Il at 150m associated to the stop bar

TWY D3, D4 : holding point CAT Il at 160m associated
to the stop bar.

Barres d'arrét / Stop bars

Observations / Remarks

AD 2 LFML.10

Commandables (C) : TWY C1, D9
Permanentes (P) : TWY : D1, D2, D3, D6, D7, D8.

Point d'arrét TWY C1, D1, D2, D3, D6, D7, D8, D9, E2,
E3, E9, E7 renforcés par l'indication "RWY AHEAD",
sortie rapide courbe TWY D4 protégée par l'indication
"NO ENTRY"

RWY 13L/31R : Point d'arrét TWY C1, D1, D2, D3, D6,
D7, D8, D9, E2, E3, E7, E9 : renforcement des points
d'arrét CAT | par feux Wig-Wag.

RWY 13R/31L : Point d'arrét TWY E2, E3, E7, E9, F3
: renforcement des points d'arrét CAT | par feux Wig-
Wag.

Controlled (C) : TWY C1, D9
Permanent (P) : TWY : D1, D2, D3, D6, D7, D8.

Holding point TWY C1, D1, D2, D3, D6, D7, D8, D9,
E2, E3, E9, E7 strengthened by signal "RWY AHEAD",
high speed turn-off TWY D4 protected by signal "NO
ENTRY".

RWY 13L/31R : Holding point TWY C1, D1, D2, D3,
D6, D7, D8, D9, E2, E3, E7, E9 : holding point CAT |
intensified by Wig-Wag lights.

RWY 13R/31L : Holding point TWY E2, E3, E7, E9, F3
- holding point CAT | intensified by Wig-Wag lights.

Obstacles aux abords de I'aérodrome Aerodrome obstacles

Voir carte d'aérodrome OACI et cartes d'obstacles / See aerodrome ICAQ chart and obstacle charts

AD 2 LFML.11

Renseignements météorologiques Meteorological information

1 | Centre MET associé / Associated MET Office

MARSEILLE PROVENCE, NICE COTE D'AZUR

2 |Horaires de service / Hours of service

voir/see AD 2 LFML .3

Centre MET hors HOR / MET Office outside HOR

NICE COTE D'AZUR

Centre MET responsable des TAF
Office in charge of TAF

MARSEILLE PROVENCE, NICE COTE D'AZUR

Supplementary equipment

Période de validité / Validity period 30
4 | Type de prévision d'atterrissage TEND

Type of landing forecast

Périodicité / Interval of issuance Semi-horaire Half-clock
5 |Briefing, consultation P-T-D

Documentation de vol / Flight documentation C-PL

Langue utilisée / Language used FR
7 Cartes, autres informations S-U-P-W

Charts, other information

Equipement complémentaire VISU

9 |Organismes ATS desservis / ATS units served

Informations complémentaires
Additional information

TEL MET (IFR) : 04 42 46 03 25 (0315-0015), 04 92 29 48 55 (0015-0315)
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AD 2 LFML.12 Caractéristiques physiques des pistes Runway physical characteristics
Orientation | Dimensions Position GEO THR ]
RWY ID Geo (MAG) RWY PCN Surface (DTHR) ALT SWY CWY | Bande Strip
béton
- - - 43°26'55.55"N|l005°11'52.26 THR: 9 ft
13L | 134 (134) | BEEW x45 | 71/RIC/W/T bltummgg:értztt:mmous (4326'49.25'N 005°12'01.22'E ) DTHR : 8 ft Iy x 300
béton | " . "
- P 43°25'38.14"N 005°13'42.44"E THR: 70 ft
31R | 314 (314) x45 |  T1/RIC/WIT bltum|n§gr>1<érbéttlémlnous (43°2552.98"N 005°1321.32°E) | DTHR:52 ft CWY 60 m x 300
béton
13R | 135 (135) | 2370x 45 68 F/C/W/T | bitumineux/bituminous| 43°26'27.32"N 005°12'12.77"E THR: 8 ft 2490 x 300
concrete
béton
- - 43°25'33.11"N 005°13'27.67"E THR: 64 ft
31L | 315 (315) | 2370x 45 68 F/C/W/T b|tum|n§g;(érbe|tttémmous (43°05'35.51"N 005°13'24.36'E ) | DTHR:61 ft CWY 300 m | 2490 x 300
AD 2 LFML.13 Distances déclarées Declared distances
RWY ID TORA TODA ASDA LDA Observations Remarks
13L 3500 3500 3500 3160
SR ) %00 R
RWY t 0 m beyo
13R 2370 2370 2370 2370
31L 2370 2670 2370 2265
AD 2 LFML.14 Balisage d'approche et de piste Approach and runway lighting
THR 1DZ Balisage axial Centerline LGT
RWY ID APCH couleur PAPI/VASIS MEHT Longueur Longueur | Espacement Couleur Intensité
colour Length Length | Spacing Colour Intensity
13L | CATIIII -420 m-LIH G 900 m 3160 m ICAO LIH
31R Fé/ RWY FLG G PAPI4.0°7.0% 64 ft
13R Fé/RWY FLG G PAPI3.0°5.2 % 64 ft
31L Fé/RWY FLG G PAP14.0°7.0 % 64 ft
Balisage latéral Edge lighting Extrémité RWY end SWY
RWYID| Longueur |Espacement Couleur Intensité Couleur Longueur Couleur
Length Spacing Colour Intensity Colour Length Colour
2560 60 m w LIH/LIL
) 60m Y LIMILIL R (1)
80 60 m w LIH/LIL
SR 1 800 60m Y LIH/LIL R @)
1770 60 m w LIH/LIL
18R 1 600 60m Y LIHILIL R
1665 60 m w LIH/LIL
SIL 1 600 60m Y LIMILIL R @)
(1)
(2) Préseuil/Pre-THR: 660 m G - LIH - RTIL
(3) Préseuil/Pre-THR: 105 m G - LIH
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AD 2 LFML.15 Autres balisages, systéme d'alimentation de secours Other lighting, secondary power supply
1 ABN
IBN

2 |Té datterrissage / LDI

Anémometre / Anemometer

Balisage axial TWY / TWY centre line lighting

C5, C3, C2, C1 : axial au pas de 60m en ligne droite
et 30m en courbe

C4, C6, C7, C8, D9 : axial au pas de 15m et 7.50m
dans les courbes.

C5, C3, C2, C1 : centreline with spacing 60m in straight
lines

C4, C6, C7, C8, D9 : centreline with spacing 15m in
straight lines and 7.50m in curves.

Balisage latéral TWY / TWY edge lighting

C1, D1, C2, D2, C3, D3, D4, C4, C5, C6, C7, D6, C8,
D7, D8, D9 : latéral hors sol bleu, panneaux
d'indications et d'obligations.

F3 : rétro-réfléchissant

C1, D1, C2, D2, C3, D3, D4, C4, C5, C6, C7, D6, C8,
D7, D8, D9 : blue elevated edge marking, information
and obligation signs.

F3 : rétro-refletive

F7 :NIL. F7 :NIL.
B7:NIL. B7 :NIL.
4 | Alimentation de secours / Secondary power unit | Par groupe électrogéne. By mobile power source.

Temps de commutation / Switch-over time

Onduleur de reprise de charge 6 minutes pour toutes
les fonctions pistes et approche de précision CAT III.

UPS 6 min for all RWY and CAT Ill approach functions.

5 |Observations / Remarks

AD 2 LFML.16

Aire de poser pour hélicoptéres Helicopter landing area

1 [Description

Voir/see VAC Helistation

AD 2 LFML.17 Espaces ATS ATS airspace
|dentification et limites latérales Classe | Limites verticales | Organisme Indicatif d'appel (langue) ;
Identification and lateral limits Class Vertical limits ATS unit Call-sign (language) Observations Remarks
CTR PROVENCE
onpIEEN T 0nq1nqH Activable H24.
43 ::'4 5.5 N ; 005°03 15°E - 43°3121°N,, Espace défini a I'exclusion des LF-R 88
005°07'14"E - arc anti-horaire de 4.86 NM de rayon
: 0RRI ()" oNRIOQ" onEInA BERRE-LA FARE, LF-R 186 MARTIGUES et
centré sur43°36'10"N , 005°06'29"E - 43°35'03"N P v’
042141 oAl AN o4 qiq@n des portions interférentes de la CTR ISTRES
, 005°13'01"E - 43°34'04'N , 005°18'16"E -
0n11NA" 04 712" 05714 A" APP PROVENCE 1.1, de laLF-R 217/1.1 ISTRES, de la LF-R
43°31'04'N , 005°17'39"E - 43°27'14'N , 2500ft AMSL PROVENCE A h PILON DU ROY et de la LF-R
005°21'49"E - 43°27'10"N . 005°24'32"E - [ I pproche 107 PIL etdelaLF-R276
43°1510'N . 005°24'32"E - 43°1510'N SFC TWR PROVENCE (Patrouille de France) lorsqu'elles sont actives.
01 ATE - 4ROD(AAN ONEIDQIE PROVENCE Tour Airspace set excluding LF-R 88 BERRE-LA
005°10'47"E - 43°20'46"N , 005°05'29"E - . ,
on 40" oI on{InEH FARE, LF-R 186 MARTIGUES and interfering
43°24'00"N , 005°03'30"E - 43°31'25"N, :
005°01'52"E - 43°32'20"N . 005°00'40"E - sections of CTR ISTRES 1.1, LF-R 217/1.1
43°34'55'N . 005°0315"E ISTRES, LF-R 107 PILON DU ROY and LF-
’ R 276 (Patrouille de France) when active.
AD 2 LFML.18 Moyens de radiocommunication ATS ATS radiocommunication facilities
. o , Observations
Service Indicatif d'appel Call-sign FREQ HOR e
FIS PROVENCE Information 124.350 MHz H24 SIV 1, SIV 4, SIV 5 et/and SIV 6.
FIS PROVENCE Information 127.725 MHz H24 SIV2, SIV 3.1 et/and SIV 3.2.
APP PROVENCE Approche 120.200 MHz H24
APP PROVENCE Approche 129.475 MHz H24 Fréquence information de vol planeurs selon protocole. Sur instr CTL.
APP PROVENCE Approche 131.225 MHz H24
APP PROVENCE Approche 132.300 MHz H24 Fréquence supplétive/Auxiliary frequency.
TWR PROVENCE Prevol 121.725 MHz H24
TWR PROVENCE Sol 121.900 MHz H24
TWR PROVENCE Tour 123.725 MHz H24 Fréquence supplétive/Auxiliary frequency.
TWR PROVENCE Tour 132.950 MHz H24 Fréquence supplétive/Auxiliary frequency. Transit cotier.
TWR PROVENCE Tour 133.100 MHz H24
VDF PROVENCE Gonio 124.350 MHz H24
VDF PROVENCE Gonio 127.725 MHz H24
VDF PROVENCE Gonio 129.475 MHz H24
VDF PROVENCE Gonio 131.225 MHz H24
VDF PROVENCE Gonio 132.950 MHz H24
VDF PROVENCE Gonio 133.100 MHz H24
ATIS PROVENCE 125.350 MHz H24
i Diffusion des parametres de DEP par liaison de données / DEP parameters
D-ATIS PROVENCE NIL H24 via DATA-ink.
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AD 2 LFML.19 Moyens radio de navigation et d'atterrissage Radio navigation and landing aids
- ALT au pied Portée RDH (pente) Situation
Type (CAT ILS) ID FREQ HOR Position GEO Root ALT Coverage (slope) e
NDB MAR | 383kHz | H24 | 43°29233'N005°08141°E | 53t 25NM 31573.70M DTHR
NDB MJ | 406kHz | H24 | 43°2617.7'N005°1250.1°E | 72t 50NM FL500 329°/940m DTHR 31R
NDB MS | 343kHz | H24 | 43°2319.0°N005°17005E | 893 ft 25NM 1357/3.7HM DTHR
NDB OB | 395kHz | HO | 43°1347.4'N005°39565'E | 15621 50NM
] 108.8 MHz oo "N (1R o 60NM(270°..90°) 126°/5.7NM DTHR
VorOME | MRM | 'BBMHZ oy | szomsgaNo0si9ns2E | 771 O(ere .o o (1)
LOC13R (LE.1)| MCE | 1083MHz | Ho4 | 43°2529.3'N 005°13329°E | 67ft 13671285 m DTHR
GP 13R 3341 MHz | H24 | 43°26'17.6'N005°12187°E | 81t 17'7( 215558 ft | 156°/330m THR 13R
DME 13R CH20X | H24 | 43°2677.6'N005°12187°E | 63ft 25NM FL100 156°/330m THR 13R | (2)
LOC13L(ILE4)| ML | 1103MHz | Ho4 | 43°25319'N0051351.3E | 79ft 187°1900 m DTHR
GP13L 335 MHz | H24 | 43°2639.3'N005°1207.7°E | 7t 16-7( g‘ﬁ?5 ft | 1577340 m DTHR
DME 13L CH40X | H24 | 43°26B9.3'N005°1207.7°E | 42ft 25NM FL250 157°/340m DTHR13L  (3)
LOC31R(LE1)| MPV |111.15MHz| H24 | 43°2659.0°N 005°1147.3'E | 71t 31577450 m DTHR
GP31R 33155MHz| H24 | 43°25'56.7'N 005°1308.4'E |  43ft 17'5(’ 2”5)59 ft | 270%02NMDTHR
DME 31R CH48Y | H24 | 43°25%6.7°N005°13084°E = 88ft 25NM FL250 270702 NMDTHR |4
(1) Fluctuation occasionnelle du signal VOR dans le secteur Sud du moyen.
(2) DME ATT omnidirectionnel
(3) DME ATT omnidirectionnel
(4) DME ATT omnidirectionnel
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AD 2 LFML.20 Reglements de circulation locaux Local traffic regulations

1 ORGANISMES CHARGES DES SERVICES DE LA CIRCULATION 1 RELEVANT AIR TRAFFIC SERVICES
AERIENNE

1.1 MARSEILLE ACC et le Centre de Contréle d'Approche de MARSEILLE 1.1 MARSEILLE ACC and MARSEILLE PROVENCE Approach Control Center
PROVENCE (PROVENCE APP) assurent la fourniture des services de la (PROVENCE APP) provide air traffic control services in PROVENCE TMA.
circulation aérienne a l'intérieur de la TMA PROVENCE.

PROVENCE APP assure la fourniture des services de la circulation PROVENCE APP provides air traffic control services for airspace which it
aérienne afférents aux espaces adjacents a la TMA PROVENCE qui lui has been delegated adjacent to the PROVENCE TMA.
sont délégués.

1.2 MARSEILLE ACC assure la fourniture des services de la circulation 1.2 MARSEILLE ACC provides air traffic control services in accordance with
aérienne conformément aux statuts des espaces de classe D dans les class D airspace status in the following sections of the PROVENCE TMA:
parties suivantes de la TMA PROVENCE :

TMA 1 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 3 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 4.2 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 5.2 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 6 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 7 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 8 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 9 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 10 PROVENCE Dans son intégralité / The whole airspace
TMA 11 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 12 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 13 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 14 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 15 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 16 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 17 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 18.1 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145
TMA 18.2 PROVENCE Au-dessus du/ above FL 145

1.3 PROVENCE APP assure la fourniture des services de la circulation 1.3 PROVENCE APP provides air traffic control services in the remaining part
aérienne dans le reste de la TMA conformément a la carte des organismes of the TMA in accordance with the managing authorities within PROVENCE
gestionnaires en TMA PROVENCE. TMA chart.

Les services rendus sont ceux associés aux classes d'espace des Airspace classes define services ensured in the different sections of the
différentes parties de la TMA. TMA.

1.4  Organismes gestionnaires par délégation de PROVENCE APP 1.4 Air traffic organisms allocated by PROVENCE APP

1.4.1  RHONE Contréle, durant I'activité des CTA RHONE parties 3et 3.1, assure  1.4.1  RHONE Control, during activity of CTA RHONE parts 3 and 3.1, provides
les services de la circulation aérienne correspondant a la classe E dans air traffic control services as those in class E within the part of the TMA 13
la partie de la TMA 13 PROVENCE définie ci-dessous : PROVENCE defined below :

- Limites verticales : FL 075 - Vertical limits : FL 075
2000 ft ASFC / 2500 ft AMSL 2000 ft ASFC / 2500 ft AMSL

1.4.2 MONTPELLIER Approche, hors activation des CTA RHONE parties 3et  1.4.2 MONTPELLIER Approach, outside operating hours of CTA RHONE parts
3.1, assure les services de la circulation aérienne correspondant a la classe 3and 3.1, provides air traffic control services as those in class E within
E dans la partie de la TMA 13 PROVENCE définie ci-dessous : the part of the TMA 13 PROVENCE defined below :

- Limites verticales : FL 075 - Vertical limits : FL 075
2000 ft ASFC / 2500 ft AMSL 2000 ft ASFC / 2500 ft AMSL

1.4.3 ORANGE Approche : Espace délégué dans la TMA 12 PROVENCE du 1.4.3 ORANGE Approach : Delegated airspace within PROVENCE TMA 12 from
plancher de la TMA a 4500 ft AMSL hors CTR d’ORANGE et partie de la TMA Lower limit to 4500 ft AMSL outside ORANGE CTR and the part of
TMA 8 PROVENCE a I'ouest de la TMA 12 comprise entre : PROVENCE TMA 8 west of TMA 12, between :

- Limites latérales : - Lateral limits :

440730N, 0043600E - 440044N, 0044555E

434900N, 0044650E - 434800N, 0043838E

434951N, 0043544E - 440746N, 0043513E

440730N, 0043600E
- Limites verticales : 4500 ft AMSL - Vertical limits : 4500 ft AMSL
plancher TMA TMA lower limit
Les services de la circulation aérienne rendus correspondent & ceux de Services ensured are the same as those in class E in the delegated part
la classe E dans la partie de la TMA 8 déléguée et a ceux de la classe D of the TMA 8 and those in class D in the TMA 12.
dans la TMA 12.
1.4.4 SALON Approche : Espace délégué de 2500 ft AMSL & 4500 ft AMSL dans  1.4.4  SALON Approach: Delegated airspace from 2500 ft AMSL to 4500 ft AMSL

les TMA 1 et TMA 2 et de 2000 ft ASFC / 2500 ft AMSL a 4500 ft AMSL
dans la TMA 8, compris dans les limites des zones R 77A et espace
délégué dans la TMA 14 dans les limites de la zone R 71C. Les services
de la circulation aérienne rendus correspondent a ceux de la classe E dans
les TMA 8 et 14 et ceux de la classe D dans les TMA 1 et 2 assortis de
conditions de pénétration afférentes aux zones traversées.

in the TMA 1 and TMA 2 and from 2000 ft ASFC / 2500 ft AMSL to 4500 ft
AMSL in TMA 8, within areas R 77A and delegated airspace in the TMA
14 within the limits of R 71C area. Services ensured are the same as those
in class E in TMA 8 and 14 those in class D in TMA 1 and 2 special entry
conditions could apply when crossing these areas.
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1.5  Espaces délégués a PROVENCE APP 1.5  Airspace allocated to PROVENCE APP
1.5.1 Pardélégation de 'ACC MARSEILLE, PROVENCE APP assure les services  1.5.1  PROVENCE APP will provide air traffic control services in the G6 sections
de la circulation aérienne rendus en classe E en-dessous du FL 115 et en of the AWY as described below which have been allocated by ACC
classe D au-dessus du FL 115 dans les parties AWY Y25 définies ci- MARSEILLE. Services ensured are those provided in class E airspace
dessous : below FL 115 and those provided in class D airspace above FL 115 in
parts of AWY Y25 described below:
Partie 1 : Section 1:
- Limites latérales : - Lateral limits:
432812N, 0042946E - 432020N, 0044938E
431328N, 0043832E - 431706N, 0042916E
432812N, 0042946E
- Limites verticales : FL 145 - Vertical limits : FL 145
FL 055 FL 055
433731N, 0040938E - 433341N, 0043001E
431706N, 0042916E - 432338N, 0041230E
433000N, 0041830E - 433731N, 0040938E
Partie 2 : partie du SIV PROVENCE 5 Section 2 : part of SIV PROVENCE 5
- Limites latérales : - Lateral limits:
433525N, 0041207E - 432812N, 0042946E
431706N, 0042916E - 432338N, 0041230E
433000N, 0041830E - 433525N, 0041207E
- Limites verticales : FL 145 - Vertical limits : FL 145
FL 095 FL 095
Partie 3 : partie du SIV PROVENCE 6 Section 3 : part of SIV PROVENCE 6
- Limites latérales : - Lateral limits:
433827N, 0040438E - 433525N, 0041207E
433000N, 0041830E - 432338N, 0041230E
432853N, 0035855E - 433827N, 0040438E
- Limites verticales : FL 145 - Vertical limits : FL 145
FL115 FL115
1.5.2 Par délégation de 'ACC MARSEILLE, PROVENCE APP gére I'axe 1.5.2 By delegation from ACC MARSEILLE, PROVENCE APP will provide air
MTL/MOLEN au sud a 11Nm de MTL en dessous du FL 145. traffic control services for the MTL/MOLEN route in the south, 11 NM from
MTL, below FL 145.
Pendant les horaires ATS ORANGE, cet axe est géré par I'approche During ATS ORANGE operating hours, this route will be managed by
d’'ORANGE en dessous du FL 085, dans les limites latérales de la CTR ORANGE Approach in ORANGE CTR and R 55B below FL 085.
ORANGE et de la R 55B.
Les plans de vol concernant cet axe sont également adressés a Flight plans for this route should be addressed to LFMLZPZX.
LFMLZPZX.
2 CALAGE ALTIMETRIQUE 2 ALTIMETER SETTING
Laltitude de transition en TMA PROVENCE est de 5000 ft. The transition altitude in PROVENCE TMA is 5000 ft.
Le niveau de transition en TMA PROVENCE est déterminé par PROVENCE The transition level in PROVENCE TMA will be calculated by PROVENCE
APP. APP
3 MANOEUVRES AU SOL 3 GROUND HANDLING
3.1 ROULAGE 3.1  TAXI REGULATIONS
En cas de piste mouillée, sorties voies D6, D2, D3, D4 déconseillées. Apres In case of wet RWY , taxiways exits D6, D2, D3, D4 not recommanded.
atterissage RWY 31R, sauf nécessité opérationnelle, sortir au plus tard After landing RWY 31R, except for operational requirement, exit at the
par voie D1 pour protéger l'aire critique du LOC. En cas de sortie latest through taxiway D1 to protect the LOC critical area. In case of
exceptionnelle au dela de la voie D1, en aviser dés que possible le contrdle. exceptional exit beyond taxiway D1, report to the control unit as soon as
possible.
En raison de marge de dégagement en bout d'aile limitée sur I'axe entre Due to reduced wingtip clearance margin between G1 and L4, ACFT using
G1 et L4, les aéronefs sur cet axe devront maintenir une vitesse réduite. this axis should maintain a reduced speed.
Restriction d'utilisation des TWY : TWY restriction use :
- code C : envergure inférieure ou égale a 36 m : MD 80 a 83 / MD87-88 - code C : wing span less or equal to 36 m : MD 80 to 83/ MD87-88/MD90
/MD90/ A318 & 321/ B727 / B737 /A318to 321/B727 /B737
- code D : envergure inférieure ou égale a 52 m : B767-300-200 / B757- - code D : wing span less or equal to 52 m : B767-300-200 / B757-200 /
200/ A300- 600R / A310-300-200 A300-600R / A310-300-200
- code E : envergure inférieure ou égale & 65 m : B777-300ER / B777-200 - code E : wing span less or equal to 65 m : B777-300ER / B777-200 /
/ A340- 600-300-200 / A330-300-200 / B747-300-400 A340-600- 300-200 / A330-300-200 / B747-300-400
Accés de / vers les seuils par les codes E + AN 124 : Access from / to thresholds for codes E + AN 124 :
- seuils 13 par G3 - thresholds 13 via G3
- seuils 31 par G4 - thresholds 31 via G4
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TWY

Type d'aéronefs / ACFT type

Entrée par/ entry viaTWY G1: TWY entre/ between C3/C4 et aire/ and area 57

Code C + D + A330-300 + A330-200 + B747- 400 + A340-200 + B777-200 + A340-
300

Sortie par/ exit via TWY G1: TWY entre/ between aire/ area 52 et/ and C3/C4

Code C + D + A330-200 + B747-400 + A340- 200 + B777-200 + A340-300

Entrée et sortie par / entry and exit via TWY G1 : TWY entre/ between L1 et/ and
L2

Code C+D

Entrée et sortie par / entry and exit via TWY G1: TWY entre/ between L2 et/ and
L4

Code C + D sauf/ except B767-400 et/ and MD11F/FC

C1/C2/C3/C4/C6/C7/C8/D2/DI/E2/EY/G2

CodeC+D+E

C6 entre G5 et G6 pour I'AN124 au roulage

C6 between G5 and G6 for AN124 taxiing

Vitesse réduite et maintien impératif de la roulette de nez sur la ligne de guidage
(présence d'un mét d'éclairage en limite de servitudes).

Reduce speed and keep nose wheel along TWY centerline marking (lighted pylon
on servitudes limits).

TWY utilisable de jour et lorsque la visibilité horizontale est supérieure ou égale
4800 m. Utilisable de nuit pour les ACFT basés si visibilité horizontale supérieure
ou égale a 800 m, vitesse MAX 20 kt.

TWY usable in the daytime and when the horizontal visibility is over or equal to
800 m. Usable at night for home-based ACFT if horizontal visibility is over or equal
to 800 m, MAX speed 20 kt.

D1/D3/D4/D8/G3/G4/G5/G6 Code C+D
D6/E3/E7/F3/L3 Code C

D7 Code C + B757-200
F3

Aéronefs d'envergure inf. ou égale a 24m. Aéronefs suivants d'envergure sup a
24m : Falcon 7X, Global Express, Gulfstream G5, ATR 72 et ATR 42

Amorce avec RWY : Code C
ACFT with wingspan less or equal to 24m. Following ACFT with wingspan over
24m : Falcon 7X, Global Express, Gulfstream G5, ATR 72 and ATR 42

Connection with RWY : Code C

F7

TWY utilisable uniquement de jour et lorsque la visibilité horizontale est supérieure
ou égale a 800 m.

TWY usable only in the daytime and when the horizontal visibility is over or equal
to 800 m.

Aéronefs d'envergure inf. ou égale a 24m. Aéronefs suivants d'envergure sup a
24m : Falcon 7X, Global Express, Gulfstream G5, ATR 72 et ATR 42

Amorce avec RWY : Code C + D

ACFT with wingspan less or equal to 24m. Following ACFT with wingspan over
24m : Falcon 7X, Global Express, Gulfstream G5, ATR 72 and ATR 42

Connection with RWY : Code C + D

G2 entre/ between C4 et aire/ and area 52

Code C + D + A330-200 + B747-400

G2 entre/ between aire/ area 57 et/ and C4

Code C + D + A330-300 + A330-200 + B747- 400 + A340-200 + B777-200

L1 Code C + B757-200
L2 Code D

3.2  GESTION DE L'AIRE DE TRAFIC 32  APRON MANAGEMENT
En raison du manque de visibilité, le contrdle au sol peut étre dans Due to a lack of visibility, it can be impossible for ground control to give to
Iimpossibilité d'assurer l'information des équipages concernant d'éventuels crews information concerning possible obstructions in 10A, 108, 10C, 10D
obstacles sur les postes situés au pied de la TWR (10A, 10B, 10C, 10D). stands (just in front of TWR).
L'utilisation de moyens vidéo rend également difficile la surveillance des The utilization of the video makes also difficult the monitoring of the stands
postes au contact de la darse nationale. Les Cdt de bord exerceront une near the national wet dock. ACFT captains will particularly watch out to
surveillance particuliere pour assurer la sécurité des avions aux abords ensure ACFT security in the vicinity of these stands.
de ces postes de stationnement.

4 ACTIVITES SPECIFIQUES 4 SPECIFIC TRAFFIC REGULATIONS

41  VOLS D’ENTRAINEMENT 4.1 TRAINING FLIGHT

4.1.1 Vols d’entrainement a MARSEILLE PROVENCE 4.1.1 Training flight at MARSEILLE PROVENCE

4.1.1.1 Vols d’entrainement réacteurs et multimoteurs : 4.1.1.1 Multi-engined and jet engined training flights:
Pour tout aéronef, les vols d’entrainement sont interdits de 2200 a 0700 For any aircraft, training flights are prohibited from 2200 to 0700 local time.
locales.
Les tours de piste ne sont pas autorisés. Circuits are prohibited.

4.1.1.2 Vols d’entrainement monomoteur : 4.1.1.2 Single-engined training flights:
lIs s’effectuent sur autorisation de PROVENCE APP. They are subject to PPR from PROVENCE APP
En fonction du trafic du moment, ces vols peuvent subir des régulations Depending on current traffic conditions, these flights could be subject to
ou ne pas étre autorisés. air traffic flow measures or prohibited.

4.1.2 Vols d’entrainement IFR & LE CASTELLET 4.1.2 IFR training flights at LE CASTELLET

Les vols d’entrainement IFR a LE CASTELLET sont interdits.

IFR training flights at LE CASTELLET are prohibited.
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AD 2 LFML.21 Procédures antibruit Noise abatement procedures

1 ARRETE DE RESTRICTION D’EXPLOITATION du 03 mai 2012 1 OPERATING RESTRICTION ORDER dated 03 May 2012

1.1 Application 1.1 Application
L'arrété ministériel du 3 mai 2012 portant restriction d’exploitation de The ministerial order dated 3 may 2012 stating restriction of use of the
I'aérodrome de Marseille-Provence prescrit des dispositions qui ne font Marseille-Provence aerodrome, prescribes provisions which do not interfere
pas obstacle a I'atterrissage ou au décollage, a titre exceptionnel, des with the landing or take-off, in special cases, of the following aircraft:
aéronefs suivants :

- aéronefs effectuant des missions de caractere sanitaire, humanitaire ou - aircraft performing medical, humanitarian or civil security missions;

de sécurité civile ;

- aéronefs mentionnés au deuxieme alinéa de l'article L. 6100-1 du code - aircraft mentioned in the transport code, second item, article L.6100-1;
des transports ;

- aéronefs en situation d’urgence tenant a des raisons de sécurité de vol ; - aircraft in emergency situations relating to flight safety;

- aéronefs effectuant des vols gouvernementaux. - aircraft used for ministerial flights.

1.2 Dérogations 1.2 Exemptions
Le commandant de bord ne peut déroger aux mesures listées aux The Captain may be exempted from the measures listed in paragraphs 2
paragraphes 2 et 3 que s'il le juge absolument nécessaire pour des raisons and 3 only if he only if he/she deems it absolutely necessary for flight safety
de sécurité du vol. reasons.

Des dérogations aux mesures listées aux paragraphes 2 et 3 peuvent étre Exemptions from measures listed in paragraphs 2 and 3 may be granted
accordées a titre exceptionnel par le ministre chargé de I'aviation civile. in special cases by the minister responsible for civil aviation.

2 RESTRICTIONS D’EXPLOITATION (REF : arrété de restriction 2 OPERATING RESTRICTIONS (REF: operating restriction order)
d’exploitation

2.1 Le décollage et I'atterrissage de tout aéronef équipé de turboréacteurset 2.1 Take-off and landing of any turbo-jet aircraft certified in Paragraph 2, if it
certifié chapitre 2 mais qui ne répond pas aux normes du chapitre 3 sont doesn’t comply with the standards described at chapter 3, are prohibited.
interdits.

2.2 Tous les exploitants effectuant des vols commerciaux au départ ou a 2.2 Allthe operators involved in commercial flights inbound for or outbound
I'arrivée de I'aérodrome de Marseille-Provence doivent publier, dans leurs from the Marseille-Provence aerodrome shall publish, in their flight
manuels d’exploitation, la classification de leurs aéronefs au regard des operations manuals, their aircraft classification in relation to the definitions
définitions ci-dessous : below:

Les aéronefs les plus bruyants du chapitre 3 sont les aéronefs équipés de The noisiest Chapter 3 aircraft are the turbojets whose noise certification
turboréacteurs dont la certification acoustique répond aux normes enoncées complies with the standards stated in Chapter 3 of the second part of the
au chapitre 3 de la deuxieme partie du premier volume de 'annexe 16 de volume in Appendix 16 of the Convention on International Civil Aviation
la convention relative a 'aviation civile internationale du 7 décembre 1944 dated 7 December 1944, and with a cumulative margin of certification noise
et qui présentent une marge cumulée des niveaux de bruit certifiés, par levels of less than 5 EPNAB, with respect to the permissible limits defined
rapport aux limites admissibles définies dans ce chapitre, inférieures a 5 in this Chapter.

EPNdB ;

Les aéronefs bruyants du chapitre 3, sont les aéronefs équipés de The noisy Chapter 3 aircraft are the turbojets whose noise certification
turboréacteurs dont la certification acoustique répond aux normes énoncées complies with the standards stated in Chapter 3 of the second part of the
au chapitre 3 de la deuxiéme partie du premier volume de 'annexe 16 de volume in Appendix 16 of the Convention on International Civil Aviation
la convention relative a I'aviation civile internationale du 7 décembre 1944 dated 7 December 1944, and with a cumulative margin of certification noise
et qui présentent une marge cumulée des niveaux de bruit certifiés, par levels greater than or equal to 5 EPNdB and less than 8 EPNdB, with
rapport aux limites admissibles définies dans ce chapitre, supérieure ou respect to the permissible limits defined in this Chapter.

égale a 5 EPNdB et inférieure a 8 EPNdB.

2.3 \Vols de nuit 2.3  Night-time flights
Les aéronefs équipés de turboréacteurs et certifiés conformément aux Turbo-jet aircrafts certified in accordance of chapter 3, with a cumulative
normes du chapitre 3, avec une marge cumulée inférieure & 10 EPNdB, margin less than 10 EPNdB are not allowed to:
ne peuvent :

- atterrir entre 22h et 6h, heures locales. - land between 2200 and 0600, local time.

- quitter le point de stationnement en vue d’un décollage, entre 22h et 6h, - leave stand to TKOF, between 2200 and 0600, local time.

heures locales.

Les aéronefs équipés de turbopropulseurs dont la certification acoustique Turbo-propeller ACFT, complying with the noise standards mentioned in
répond aux normes du chapitre 2, du chapitre 3 ou du chapitre 5 avec une chapter 2, chapter 3 or chapter 5 and with a cumulative margin less than
marge cumulée inférieure a 8 EPNdB ne peuvent : 8 EPNAB, cannot :

- atterrir entre 22h et 6h, locales. - land between 2200 and 0600, local time.

- quitter le point de stationnement, en vue d’un décollage, entre 22h et 6h, - leave stand to TKOF, between 2200 and 0600, local time.

heures locales.

2.4  Essais moteurs 2.4  Engine testing
Est considéré comme "essai moteur" toute opération effectuée sur un This includes any operation carried out on a stationary aircraft with engines
aéronef a l'arrét au cours de laquelle le(s) moteur(s) fonctionne(nt) pendant running for more than 5 minutes or with an engine power higher than that
plus de 5 minutes ou a une puissance supérieure a celle utilisée pour les used for starting or taxiing sequences.
séquences de mises en route ou de roulage.

- Les essais sont effectués: - The engine tests are as follows:

* au ralenti pour une période de plus de 5 minutes sur 'aire de * idling for more than 5 minutes on the parking area (stand 52 to 57);
stationnement (poste de 52 a 57);

* en puissance au QFU 313° sur la voie de circulation C1 ; ¢ Engine power at QFU 313° on taxiway C1;

* en puissance au QFU 133° sur la voie E2 ou sur la piste 13R/31L entre ¢ Engine power at QFU 133° on taxiway E2 or on runway 13R/31L between
les voies E2 et E3. taxiways E2 and E3.

- Les essais de moteurs sont interdits entre 22h et 06h, heures locales, - Engine tests are prohibited between 2200 and 0600, local time, except
sauf pour les aéronefs dont le départ de l'aire de stationnement est prévu for the aircraft with EOBT earlier than 0700 local time.

avant 07h, heures locales.

2.5  Vols d’entrainement 2.5  Training flights

2.5.1 Vols d’entrainement réacteurs et multi-moteurs : 2.5.1 Turbojet and multi-engine aircraft training flights:
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4.21

4.2.2

43
4.3.1

lIs s'effectuent entre 07h et 22h, heures locales, et font I'objet d’'une
demande préalable faite 24 heures a 'avance aupres du SNA-SSE.

PROCEDURES ET CONSIGNES PARTICULIERES (ref : arrété de
restriction d’exploitation)
Rappel des dispositions de l'arrété

- Les équipages doivent respecter les consignes de conduite machine
(procédures conformes aux documents de certification de I'appareil figurant
dans le manuel d’exploitation) visant & réduire au minimum 'impact sonore
des atterrissages et des décollages.

- Les aéronefs évoluant selon les regles de vol aux instruments doivent
respecter les procédures particulieres, élaborées en vue de limiter les
nuisances sonores, et portées a la connaissance des usagers par la voie
de linformation aéronautique.

- Les aéronefs évoluant selon les régles de vol & vue doivent respecter les
consignes particulieres, élaborées en vue de limiter les nuisances sonores,
et portées a la connaissance des usagers par la voie de I'information
aéronautique.

Consignes particuliéres de circulation aérienne prises en exécution
de I'arrété de restriction d’exploitation.
Approche a vue

De nuit, de 2300 a 0600 locales, au QFU 31, 'approche & vue main gauche
en provenance du Nord et de 'Ouest est interdite.

Départs

Départs initiaux :

Adopter la configuration et le régime de montée conformes a la procédure
de moindre bruit décrite dans le manuel d’exploitation de 'aéronef, selon
les conditions opérationnelles du moment et en fonction de la SID a suivre.
Pente de montée

Sauf clairance contraire, les aéronefs devront se conformer aux
spécifications de pente et d'altitude fixées sur chaque itinéraire normalisé
de départ.

Suivi des SID

Le suivi des SID est obligatoire sauf clearance contraire du Contréle.
Aucune sortie de SID ne sera accordée par Provence APP en dessous de
5000 ft, sauf dans les cas suivants :

- en survol maritime
- lorsqu'il est nécessaire d’assurer un espacement RADAR.

RECOMMANDATIONS

Outre les prescriptions de I'arrété de restriction d’exploitation, il est
demandé aux pilotes de mettre en oeuvre les recommandations suivantes.
ARRIVEES

Approche a vue

Sauf impératif de sécurité, le pilote se conformera aux consignes de la
carte Environnement Approche & Vue IAC AD2 LFML ENV 01.

Procédure ILS 31R

Afin de ne pas survoler la ville de Marseille, les aéronefs éviteront tout
dépassement a I'Est du radial 178° du VOR de MRM lors de I'exécution
de la procédure.

Inverseurs de poussée

A latterrissage, les inverseurs de poussée et les inverseurs de pas des
hélices ne pourront étre utilisés au-dela du ralenti que pour des raisons
opérationnelles et de sécurité.

DEPARTS RWY 13

Décollage du début de piste RWY 13L

Sauf nécessité opérationnelle, les décollages s’effectueront a partir de la
voie de circulation C1.

SID vers le nord (MTL 4T, MTL 4B, LERGA 4B, ETREK 4B)

Pente de montée : sauf pour raison de sécurité, adopter une pente de
montée minimale de 9% afin d’atténuer les nuisances sonores sur les
communes de St-Victoret, les Pennes Mirabeau et Vitrolles.
PARKINGS

Utilisation des groupes auxiliaires de puissance (GAP

Sur les aires de trafic, le groupe auxiliaire de puissance (GAP) ne pourra
étre mis en fonctionnement que pour une durée n’excédant pas:

- 20 minutes aprés larrivée de I'avion au poste de stationnement ;
- 60 minutes avant le départ prévu de I'avion du poste de stationnement.

UTILISATION DES PISTES DE NUIT

3.1

32

3.2.1

3.22

4.1
4.1.1

4.1.2

4.1.3

4.2
4.21

4.2.2

4.3
4.3.1

These flights are performed between 0700 and 2200, local time, and are
subject to prior request 24 hours in advance from the SNA-SSE.

SPECIFIC PROCEDURES AND INSTRUCTIONS (ref.: operating
restriction order)
Reminder of the order provisions

- The crews must comply with the flight instructions (procedures complying
with aircraft certification documents in the flight operations manual) aiming
at reducing the landing/take-off noise impact to the minimum.

- The aircraft in instrument flying conditions must comply with the specific
noise control procedures made available to the users through the
Aeronautical Information Services.

- The aircraft in visual flight conditions must comply with the specific noise
control instructions made available to the users through the Aeronautical
Information Services.

Specific air traffic instructions in execution of operating restriction
order.

Visual approach

By night, from 2300 to 0600 (local time), at QFU 31, the left-hand visual
approach from the North and the West is prohibited.

Departures

Initial departures:

Apply the configuration and climb power complying with the minimum noise
procedure described in the flight operations manual, as per the operating
conditions at the time and the SID to be applied.

Climb gradient

Except with other clearances, the aircraft shall comply with the gradient
and altitude specifications set on each standard departure route.

SID follow-up

SID follow-up mandatory except on different ATC clearance. No deviation
from SID shall be granted by Provence APP below 5,000 ft, except in the
following cases:

- overwater flight
- when a RADAR spacing is required.

RECOMMENDATIONS

In addition to the provisions of the operating restriction order, the pilots
shall implement the following recommendations.

ARRIVALS

Visual approach

Except for safety requirements, the pilot shall comply with the instructions
of the Instrument Approach Chart (IAC) AD2 LFML ENV 01.

ILS 31R procedure

In order not to fly over the city of Marseille, the aircraft shall not overtake
east radial 178° VOR MRM when executing the procedure.

Thrust reversers

During landing, the thrust reversers and propeller pitch reversers shall be
used beyond idle power only for operational and safety reasons.

RWY 13 DEPARTURES
Take-off THR 13L
Except for operational reasons, take-off shall be made from TWY C1.

Northward SID (MTL 4T, MTL 4B, LERGA 4B, ETREK 4B)

Climb gradient: except for safety reasons, MNM gradient 9% in order to
reduce noise pollution above built areas of St-Victoret, les Pennes Mirabeau
and Vitrolles.

PARKINGS

Use of the auxiliary power unit (APU)

On aprons, the auxiliary power unit (APU) will be used only for a period
not exceeding:

- 20 minutes after arrival to parking stand;
- 60 minutes before scheduled departure from parking stand.

USE OF RUNWAYS AT NIGHT
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Sauf nécessité opérationnelle, entre 2300 et 0600, heures locales, par Unless otherwise required for operational reasons, between 2300 and
faible trafic et par vent calme, la RWY 13 est privilégiée pour les 0600 local time, in light traffic and calm wind conditions, the RWY 13 will
atterrissages et la RWY 31 pour les décollages. Dans ce cas, la be preferred for landing and the RWY 31 for take-off. In this case,
configuration 13 est en service. configuration 13 will be in use.
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AD 2 LFML.22 Procédures de vol Flight procedures
1 LIMITATION DE VITESSE 1 SPEED LIMITATION
Dans laTMA 1 PROVENCE, la vitesse est limitée & IAS 250 kt en dessous Within PROVENCE TMA 1, the speed is limited to IAS 250 kt below FL
du FL 100 sauf clairance explicite et a l'initiative du contrle uniquement. 100 except with explicit clearance and on the ATC's initiative only.
Toutefois, pour les aéronefs qui, pour des raisons techniques ou de qualité However, for aircraft which cannot maintain 250 kt for technical reasons
de vol ne peuvent maintenir 250 kt, une vitesse plus élevée est possible or for flight quality, an higher speed is possible after ATC clearance.
aprés accord du controle.
2 PROCEDURES 2 PROCEDURES
2.1  ltinéraires IFR a I'intérieur de laTMA 2.1 IFR routes within the TMA
2.1.1 Les itinéraires de transit, d'arrivée et de départ des aérodromes de 2.1.1 Transit, arrival and departure routes for MARSEILLE PROVENCE and
MARSEILLE PROVENCE, d’AVIGNON et 'ISTRES (partiellement) figurent AVIGNON aerodromes in addition to partial routes for ISTRES aerodrome
sur les cartes ci-apres. are shown on the following charts.
Les aéronefs en IFR a destination de SALON suivent les itinéraires de/vers IFR inbound flights to SALON must adhere to routes from/to MARSEILLE
I'aérodrome de MARSEILLE PROVENCE. PROVENCE aerodrome.
Les aéronefs en IFR & destination ou au départ d’AIX LES MILLES suivent ACFT in IFR departing or going to AIX LES MILLES follow the route inbound
les itinéraires venant de ou allant vers I'aérodrome de MARSEILLE or outbound MARSEILLE PROVENCE. See charts AD2 LFML STAR 2
PROVENCE. Voir cartes AD2 LFML STAR 2 et STAR 4 et AD2 LFMA INI. and STAR 4 and AD2 LFMA INI.
Les aéronefs en IFR & destination de LE CASTELLET suivent les itinéraires IFR aircraft inbound for LE CASTELLET follow routes from/to aerodrome
de/vers 'aérodrome de MARSEILLE PROVENCE complétés par les MARSEILLE PROVENCE completed by following instructions:
consignes suivantes :
STAR RWY 31 : STARRWY 31 :
BALSI 8C, LERGA 8C, MTL 8C : DOLIV est IAF, voir IAC LFMQ 01 si BALSI 8C, LERGA 8C, MTL 8C : DOLIV is IAF, see IAC LFMQ 01 if cleared
autorisé a I'approche. for approach.
FJR8C, PPG 8C : MTG est un IAF possible, voir IAC LFMQ 01 si autorisé FJR 8C, PPG 8C : MTG is a possible IAF, see LFMQ 01 if cleared for
a l'approche. approach.
STAR RWY 13: STAR RWY 13:
MTL 8B, BALSI 8B : AVN est IAF, voir carte IAC LFMQ 01 si autorisé a MTL 8B, BALSI 8B : AVN is IAF, see IAC LFMQ 01 if cleared for approach.
I'approche.
FJR 8B : BORGO est IAF voir IAC LFMQ 01 si autorisé & lapproche. FJR 8B : BORGO IAF, see IAC LFMQ 01 if cleared for approach.
2.1.2 RNAV 2.1.2 RNAV
2121 Segments RNAV 5 2.1.2.1 RNAV 5 segments
Certains itinéraires normalisés d'arrivée ou de départ comportent des Some standard arrival or departure routes include RNAV route segments.
trongons de route RNAV.
Ces trongons sont utilisables en B-RNAV et ces itinéraires sont réservés These segments can be used in B-RNAV and the routes are reserved for
aux aéronefs disposant de la capacité de navigation requise. aircraft with the required navigation capability.
En cas de dégradation des performances de navigation de 'aéronef ou En cas de dégradation des performances de navigation de I'aéronef ou
de panne, le pilote informera I'ATC par I'utilisation de la phrase suivante : de panne, le pilote informera I'ATC par [utilisation de la phrase suivante :
IMPOSSIBLE RNAV (CAUSE). IMPOSSIBLE RNAV (CAUSE).
2122 Départs RNAV 1 2.1.22 RNAV 1 departures
L'équipement requis pour I'utilisation des procédures de départ RNAV est The required equipment for the use of RNAV procedures is a RNAV
un équipement RNAV utilisant un capteur GNSS et/ou un capteur equipment using a GNSS sensor and/or a DME/DME sensor. However,
DME/DME. Toutefois, les équipements RNAV ne disposant pas de capteur RNAV equipment without GNSS sensor shall, in addition to DME/DME
GNSS devront, en complément du capteur DME/DME, disposer d’une sensor, have a possibility of inertial navigation to use the SIDs RNAV
possibilité de navigation inertielle pour utiliser les SIDs RNAV. procedures.
Dans ce cas, I'équipage doit s'assurer avant 'alignement, que la précision In such a case, the crew members must check before lining up on runway,
de la position fournie par le systéme de navigation est meilleure que that the precision of the position given by the navigation system is greater
0.17NM par rapport a une position connue (ex : seuil de piste). Cela peut than 0.17 NM compared to a known position (ex: threshold). This can be
étre réalisé au moyen d’une fonction de recalage du systeme de navigation realized with a function of resetting of the navigation system (ex: FMS)
(ex : FMS) automatique (fonction « Automatic runway update ») ou which can be automatic (function “Automatic runway update) or manual.
manuelle.
Les départs RNAV sont préférentiels et seront déclarés en service par les RNAV departures are preferred and are declared services by ATC services.
services du contrdle. En 'absence de la capacité « RNAV » requise, le Without the required “RNAV” capacity, the pilot must announce “No RNAV”
pilote doit s’annoncer « Non RNAV » & la demande de mise en route afin when requesting startup, in order to follow a conventional departure.
de se voir attribuer un départ conventionnel.
2.1.3 Configuration en service 2.1.3 Configuration in use
Lorientation de la piste en service & MARSEILLE PROVENCE détermine The RWY in use at MARSEILLE PROVENCE will determine the traffic
la configuration utilisable (configuration 13 ou 31) et le choix des itinéraires pattern to be used (configuration 13 or 31) and the resulting routes.
qui en découle.
Cette configuration détermine les SID et STAR de/vers les aérodromes This pattern will determine SID and STAR from/to ISTRES and AVIGNON
d'ISTRES et d’AVIGNON. aerodromes.
2.1.4 Les procédures de transit, lorsque la zone LF-R 108A est active, sont 2.1.4 Whenever area R 108A is activated, transit procedures are defined in
définies sur les cartes régionales. regional charts.
2.2 Procédures radar 2.2 Radar procedures
L’ACC, PROVENCE APP et ORANGE APP disposent des fonctions de ACC, PROVENCE APP and ORANGE APP are equipped with vectoring,
guidage, de surveillance et d’assistance. surveillance and assistance apparatus.
2.3  Service de délivrance de la clairance départ par liaison de données: 2.3  Departure clearance data -link service:

La demande de clairance départ par liaison de données doit étre initialisée
par les équipages dix minutes avant 'heure prévue de mise en route.

L'accusé de réception de I'équipage devra parvenir au service du contrdle
au plus tard trois minutes aprés I'émission de la clairance.

En cas d’absence de réponse trois minutes avant 'heure prévue de mise
en route, 'équipage contactera la fréquence prévol pour obtenir la clairance.

The data-link departure clearance request must be initiated by aircrews
ten minutes before scheduled start-up time.

The clearance echo-back message must be received by air traffic control
at the latest three minutes after clearance has been issued.

In case of lack of response three minutes before the scheduled start up
time, the aircrew should contact the preflight frequency to obtain departure
clearance.
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Le service de délivrance de la clairance départ par liaison de données ne
sera pas initialisé par 'équipage si le vol projeté ne respecte pas les
itinéraires et les pentes publiées.

Sauf remarque particuliere mentionnée dans le message, la clairance
départ obtenue par liaison de données tient lieu d’autorisation de mise en
route sous réserve du respect du créneau de décollage éventuel.

Lautorisation de repousser et de rouler sera délivrée sur la fréquence Sol.

-Valeur dut 1:3 minutes

- En cas de CTOT, le pilote regoit dans la clairance les valeurs CTOT - 3
aCTOT +3.

The departure clearance data-link service should not be initiated by the
aircrew if their scheduled flight plan does not comply with the published
SID and climb gradients.

Unless otherwise mentionned in the message, the data link departure
clearance means start up clearance as well, according to CTOT if any.

Push back and taxi clearance will be delivered on ground frequency.
- Value of t 1: 3 minutes

- In case of CTOT, the pilot gets the values CTOT - 3'to CTOT + 3’ with
the clearance.

3 PANNE DE COMMUNICATION 3 RADIOCOMMUNICATIONS FAILURE
Afficher le transpondeur code 7600 Squawk mode A3 code 7600

3.1  AERONEFS A DESTINATION DE MARSEILLE PROVENCE 3.1 AIRCRAFT INBOUND TO MARSEILLE PROVENCE

3.1.1 L'aéronef n'a pas regu de clairance d'approche: 3.1.1 ACFT not having received clearance to approach:
Rejoindre selon la piste en service : Join according to the RWY in use:
RWY 31 RWY 31
- Arrivées Nord : I'attente DOLIV au dernier FL assigné ou au FL 080 si - North arrivals: DOLIV holding at last assigned FL or FL 080 if last assigned
dernier FL assigné était inférieur au FL 080. FL was less than FL080.
- Arrivées Sud : 'attente CALAN au dernier FL assigné ou a 5000 ft si le - South arrivals: CALAN holding at last assigned FL or at 5000 ft if last
dernier FL assigné était inférieur & 5000 ft. assigned FL was less than 5000 ft.
RWY 13 RWY 13
- Arrivées Nord : I'attente AVN au dernier FL assigné ou au FL 080 si le - North arrivals: AVN holding at last assigned FL or at FLO8O if last assigned
dernier FL assigné était inférieur au FLO8O. FL was less than FLO8O.
- Arrivées Sud : I'attente BORGO au dernier FL assigné ou a 5000 ft si le - South arrivals: BORGO holding, at last assigned FL or at 5000 ft if last
dernier FL assigné était inférieur & 5000 ft. assigned FL was less than 5000 ft.

3.1.2 L'aéronef a regu une clairance d'approche : 3.1.2 ACFT having received clearance to approach:
Rejoindre et exécuter la procédure d'approche aux instruments autorisée. Join and make the authorized instrument approach procedure.
En cas d'API, appliquer la procédure décrite sur le volet IAC pour effectuer In the event of a missed approach, comply with the procedure as described
une seconde présentation. on the IAC to perforn a second approach.
Si cette deuxiéme tentative d'atterrissage est suivie d'une API, dégager la If this attempt results in a new missed approach, leave the TMA following
TMA en suivant le RDL 247° MTG (RM 247°) a 4000 ft MAX pour RDL 247° MTG (MAG track 247°) at 4000 ft MAX to seek for YMC
rechercher les conditions VMC vers I'Ouest. westbound.

3.2  AERONEFS A DESTINATION D’UNTERRAIN AUTRE QUE MARSEILLE 3.2  AIRCRAFT INBOUND TO AN AIRFIELD OTHER THAN MARSEILLE
PROVENCE PROVENCE
Rejoindre I'attente associée & la STAR du terrain concerné au dernier FL Join the holding associated to the STAR of the airfield in question at the
assigné. last assigned FL.
Pour les attentes BORGO et CALAN, si le dernier FL assigné est inférieur Concerning BORGO and CALAN holdings, if the last assigned FL is less
a 5000 ft, maintenir 5000 ft. Pour les attentes AVN et DOLIV, si le dernier than 5000 ft, hold 5000 ft. Concerning AVN and DOLIV holding, if the last
FL assigné est inférieur au FLO80, maintenir le FL08O. assigned FL is less than FL080, hold FL08O.
Appliquer ensuite la procédure définie dans la réglementation nationale. Then comply with procedure as described in the national reguletion.

3.3  AERONEF AU DEPART 3.3  DEPARTURE FLIGHT
- En VMC, faire demi-tour pour rejoindre I'aérodrome de départ. - In VMC, reverse your course to join the departure aerodrome.
-EnIMC: -In IMC:
Suivre le cheminement du SID assigné, maintenir la clairance initiale du Follow the assigned SID, maintain initial SID clearance till 15 NM MRM for
SID jusqu’a 15 NM de MRM pour les départs RWY 13 ou jusqu’a 15 NM RWY 13 departure or till 15 NM MTG for RWY 31 departure, then, climb
de MTG pour les départs RWY 31, puis monter vers le FL du plan de vol till the flight level indicated on the flight plan in force.
en vigueur.
Si la panne survient au cours d’un départ guidé radar, rejoindre au plus If the failure occurs during a radar vectored departure, join as soon as
t6t le SID assigné. possible the assigned SID.

34  AERONEF A L'ARRIVEE 34  ARRIVAL FLIGHT
Le pilote a connaissance de la piste en service : appliquer la procédure The pilot knows which RWY is in use: comply with the procedure described
décrite dans la réglementation nationale. in the national regulation.
Le pilote n'a pas connaissance de la piste en service : considérer que la The pilot does not know which RWY is in use: assume that RWY 13 is in
RWY 13 est en service. Appliquer dés lors la procédure décrite dans la use. Comply with the procedure described in the national regulation
réglementation nationale (éventuellement, procédure MVL si le vent (possibly, circling procedure if the wind calculated by the pilot indicates
déterminé par le pilote indique que la RWY 31 est en service). that RWY 31 is in use).
Panne suivie d’une approche interrompue : appliquer la procédure d'API Failure followed by a missed approach: comply with the missed approach
décrite sur le volet IAC pour effectuer une seconde présentation. Si cette described on the IAC in order to perform a second attempt. If this last is
deuxiéme tentative d'atterrissage est suivie d’'une nouvelle API, dégager followed by a new missed approach, clear the TMA following RDL 247°
laTMA en suivant le RDL 247° MTG (RM 247°) & 4000 ft AMSL MAX pour MTG ( MAG 247°) 4000 ft AMSL MAX to seek VMC westbound.
rechercher les conditions VMC vers 'Ouest.

AIRAC AMDT 09/16 © Service de I'Information Aéronautique, France




AIP FRANCE AD-2.LFML-17
18 AUG 2016
AD 2 LFML.23 Renseignements supplémentaires Additional information
1 GENERALITES 1 GENERAL
L'accueil des aéronefs de dimensions : envergure > 65 m et/ou longueur The reception of ACFT with the following dimensions : wing span > 65 m
> 71 m est soumis a autorisation préalable (préavis minimum 24 HR) a and/or length > 71 m is subjected to a prior permission (MNM 24 HR prior
obtenir auprés du gestionnaire de I'aéroport via le réseau SITA notice) via SITA network (MRSAPXH).
(MRSAPXH).
2 AERODROMES VOISINS 2 NEIGHBOURING AIRFIELDS
Les aérodromes d’AVIGNON, de SALON, d’AIX LES MILLES et ORANGE AVIGNON, SALON, AIX LES MILLES and ORANGE aerodromes are
sont situés sous la TMA PROVENCE. En conséquence, tout plan de vol located within PROVENCE TMA. Consequently, all IFR and VFR flight
(IFR et VFR) a destination ou au départ de ces terrains (a I'exception des plans for inbound/ outbound traffic to these airfields (except for ORANGE
ARR/DEP de I'aérodrome d’'ORANGE de/vers le Nord Ouest et 'Ouest) ARR/ DEP from/ to north west and west) must also be addressed to
doit étre également transmis a LFMLZPZX. LFMLZPZX.
3 ASSISTANCE OBLIGATOIRE 3 MANDATORY HANDLING
Pour des raisons de sécurité et de sireté, I'assistance est obligatoire pour For safety and security reasons, handling is compulsory for all ACFT.
tous les aéronefs.
Acces AIRBUS HELICOPTERS sur PPR Access AIRBUS HELICOPTERS with PPR
TEL : 04 42 85 62 62 FAX : 04 42 85 88 50 TEL : 04 42 85 62 62 FAX : 04 42 85 88 50
Contacter 130.6 MHz avant de pénétrer sur le PRKG AIRBUS Contact 130.6 MHz before entering PRKG AIRBUS HELICOPTERS after
HELICOPTERS apres formalités douanes / police si nécessaire. customs and police formalities if needed.
4 Equipement de surveillance du trafic 4 Traffic surveillance equipment
1) AD équipé d'un radar primaire et secondaire (voir AD 1.0) 1) AD equipped with primary and secondary surveillance radar (see AD
1.0)
2) AD équipé d'un systeme sol d'avertissement de proximité de relief MSAW 2) AD equipped with MSAW ground warning system (see AD 1.0).
(voir AD 1.0).
AD 2 LFML.24 Cartes relatives a I'aérodrome Charts related to the aerodrome

© Service de I'Information Aéronautique, France
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AIP AD 2 LFML OACI
FRANCE 26 MAY 16
CARTE D’AERODROME - OACI LAT:4326 12N ALT 701t (3hP2) MARSEILLE PROVENCE
Aerodrome chart - ICAO LONG : 005 12 54 E ELEV
VAR 1° E (15) GUND : 160 ft
N
Salle de
regroupement n°3 Salle de
Bloc technique : regroupement n°s
Terminal ~ BRIA/BDP Salle de o
MET\ regroupement n°4
LEGENDE .
Fleches de direction
One way indicator
(D Diffusométre
Scatterometer Dépots des
Barre d'arrét carburants
oee Stop bar N
o Point d’arrét
o Holding point

I:I Aire de trafic
Apron

Points d’arrét TWY D6, D7, D8, D9, E9, E7
RWY 31R renforcés par I'indication
“RWY AHEAD”

Terminal "Aviation générale"
Hangar avions légers -

Section ancien TWY B

4

C{NY C1 C2 —— réservée Sécurité civile c K c
‘ H Sortie rapide TWY D4 S 7 LN 8
60 m_ 2 S renforcée par l'indication % "
T n a “NO ENTRY”
LOC N2 -J |]°|] ll, g I]ou I]o o o o o o o o o o o
3 5 e AR S R R SRR R R X KR R A 0
: ﬂ [IO[I f |] ﬂ [IO[I |]O|]8 o o o o o o o o o
s A
> 7 GP-DME & <)
/! , ,)‘\4 —>:>
Télémetre de nuages TCWY300m . Mat anémométrique

—_— e —,——— — e ~—

Points d’arrét TWY C1, D1, D2, D3, E2, E3
RWY 13L renforcés par I'indication

“RWY AHEAD”
ECHELLE :1/12500
0 1?0 200 3(|)0 400 500m
[ | | |
é SERYICE
. e aa T ON AMDT 06/16 CHG : Suppression aires de demi-tour sur piste, TORA 13L/31R, THR 13L, CWY 31R. OSIA



AIP AD 2 LFML ADC 01

FRANCE 26 MAY 16
CARTE D’AERODROME Ouvert & la CAP MARSEILLE PROVENCE
Aerodrome chart Public aif raff 4326 12N -0051254 E
ALT AD : 70 (3 hPa) ublic air trafiic
ATIS PROVENCE 125.350 %= 04 42 3115 15
PREFLIGHT (PREVOL) 121.725
GND (SOL) 121.9 VAR
ATS :H24 %= 0442311565 1°E
BRIA : Accueil/Reception : 0600-2100 (ETE/SUM : - 1 HR). Permanence/Duty service H24 %= 04 42 31 1565 FAX:04 42 311569
AVT : 100LL - JET A1 ; Lubrifiants/Lubricants : Shell tous types (Aéromécanic); Paiement : CB, contrats compagnies (toutes marques), espéces acceptées (15)
pour Gam/TOTAL. /Shell any kind (Aéromecanic); Payment: CB, company contracts (any brand), cash accepted for Gam/TOTAL.
Péril animalier/ Wildlife strike hazard : permanent.
. T T T T T r r T r r T r r T T T
. LOC
- ,{u\ TYPE LATITUDE LONGITUDE
27 THR 13L 43°26'55.55"N 005°11'52.26"E | |
) DTHR 13L | 43°26'49.25"N 005°12'01.22" E
Terminal
| /\/iation générale \ THR31R | 43°25'38.14'N | 005°13'42.44'E | |
General avialop\ "\ Gare FRET | DTHR31R | 43°255298°'N | 005° 1321.32° E
& \ Freightarea
GP/DME THR13R | 43°26'27.32"N | 005°12'12.77"E
B {P THR 31L 43°25'33.11"N 005°13'27.67" E T
‘ PN DTHR31L | 43°25'35.51"N | 005°13'24.36" E
7
\’\ Terminal
= " %}‘ |
PAPI3.0° (5.2%) 4%
MEHT 64
i Hangar 1
Hangars
| 43° ]
26’
Sécurité Civile
B Civil security N : ]
GP/DME < P, *
(1) manche & air de référence o 7 o
(1) Reference wind sock PAPI 4.0° (7.0%} / ]
B MEHT 64 V4 3
ALT/HGT : ft PAPA'AE?IOT(g f% K % Loc
GUND : 160 ft 64 Q1 70
B 0 500 m S n
NS S I E— — 63K L? {?a
©) ’z.
I 1 1 0050 | 1 2’ L L I L 1 0050' 13’ L L l L L 0050 | 14’ L L
BALISAGE/Lighting MINIMUM TKOF (RVR : m)
RWY TORA | TODA | ASDA | DA | NATURE | RESISE
APCH RWY uriace eng CATA | CATB | CATC | CATD
13L 420m LIH/LIL 3500 | 3500 3500 3160 Revétue 71 RICWIT 150 150 150 200
31R NIL LIH/LIL 3440 | 3500 3440 2780 Paved 150 150 150 200
13R NIL LIH/LIL 2370 | 2370 2370 2370 Revétue 68 FICIT 400 400 400 400
31L NIL LIH/LIL 2370 | 2670 2370 2265 Paved 400 400 400 400
BALISAGE / Lighting : OBSERVATIONS / Remarks :
RWY 13L : Ligne axiale codée : HI / Coded centerline : LIH Voir / See : AD2 LFML ADC 02
Pré-seuil, DTHR, extrémité : HI / Pre-THR, DTHR, RWY end : LIH
TDZ : de 900 m HI/ 900 m long LIH
RWY 31R : Pré-seuil, DTHR, extrémité : HI / Pre-THR, DTHR, RWY end : LIH
RWY 13R : Pré-seuil, THR, extrémité : HI / Pre-THR, THR, RWY end : LIH
RWY 31L : Pré-seuil, DTHR, extrémité : HI / Pre-THR, DTHR, RWY end : LIH

SERVICE
E A TON AMDT 06/16 CHG : Distances déclarées 13L/31R, THR 13L, CWY 31R, MNM TKOF. OSIA



AIP

AD 2 LFML APDC 01
FRANCE 150CT 15
AIRE DE STATIONNEMENT MARSEILLE PROVENCE
Parking areas

BLOC CENTRAL

TERMINAL 1

Aire en herbe
Grass area

TERMINAL 2

G7

Ce

INS
POSTES DE STATIONNEMENT / Parking stands
Voir / See AD2 LFML-4

-7 Q)%
63‘5%,// g’ § g §
——— 34E 30E

53C 56C 46C  49C 45E <-- -o-f‘iE 4CLE- ---»41E 35E<--| o -» <-4---»31E
<-1--o- 40D <-1--- 30D

40 o - 45 30 ° o 35

€

5162 <o 450 M o, anc e e o o 30C

<> 51 31€.
ST o S e S BLosggo
/ G3 BLOC 40-45 G4 o
<,
Cc5
L1 *
1Z
62 I
ol oL~ ACCES PRKG 52 A 53 PAR TWY G2/ ACCESS PRKG 52\T0 53 VIA TWY G2
ACCES PRKG 56 A 57 PAR TWY G1/ ACCESS PRKG 56 TO 57 VIA TWY G1
3
QA
0 100 m

Aire de trafic
Apron

c4  \Voies de circulation
Taxiways

o  Pointde vérification INS

INS check point

Poste de stationnement
hélicoptéres
Helicopters parking area

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 11/15 CHG : Légende. ©SIA




AIP AD 2 LFML GMC 01

FRANCE 18 AUG 16
MOUVEMENTS A LA SURFACE MARSEILLE PROVENCE
Ground movements

N
&
Gare fret N
[
Terminal
Aviation générale
General aviation
%o
® ™ 'a
AIRBUS HELICORIIERS

Foures

Boussiron

Sécurité civile HEL
HEL civil security

Les appareils circulant sur la voie CHARLIE (C1 a C8), doivent laisser la priorité aux
appareils dégageant la piste 13L/31R par les voies DELTA (D1 & D8).
ACFT moving on TWY CHARLIE (C1 to C8), must yield right of way to ACFT clearing RWY/
13L/31R via TWY DELTA (D1 to D8).
Les appareils dégageant la piste 13L/31R par les voies DELTA (D1 & D8) sont prioritaires
par rapport aux appareils circulant sur la voie CHARLIE (C1 a C8).
ACFT clearing RWY 13L/31R via TWY DELTA (D1 to D8) have priority over ACFT moving 9 L 590 m
on TWY CHARLIE (C1 to C8).
Roulage / Taxi regulations : voir / see AD 2 LFML.20-3.1
E SERYICE
g ON AMDT 09/16 CHG : Roulage. ©SIA



AIP AD 2 LFML AOC 1

FRANCE 05 FEB 15
CARTE D’OBSTACLES D’AERODROME - OACI -TYPE A MARSEILLE PROVENCE
Pieds
Obstacles aerodrome chart - ICAO - A type RWY 13L/31R Métes - 1000
[ 300 300 -+
VAR 1°E (10) DIMENSIONS ET ALTITUDES B .
EN METRES C |
B - 900
LEGENDE - 270 1
NOTE : SONT INDIQUES LES OBSTACLES SITUES AU-DESSUS DE LA SURFACE DE REFERENCE - /\/\ 250 |
- - 800
® NUMERO D’IDENTIFICATION /é/ OBSTACLE A LINTERIEUR 240 -
N DE LA TROUEE D’ENVOL (PROFIL) C ]
% (2% ARBRE OU ARBUSTE - ZONE BOISEE C ] -
= . OBSTACLE A LEXTERIEUR - ]
@® MAT, TOUR, CLOCHER, ANTENNE, ETC ... DE LA TROUEE D’ENVOL (PROFIL) - . -
- BATIMENT OU CONSTRUCTION IMPORTANTE — —  TROUEE D’ENVOL a - 210 4o
OBSTACLE NATUREL A LINTERIEUR ~ ==-r- - ZONE DE RELEVE D'OBSTACLES r . 200
/> DE LA TROUEE DENVOL (PROFIL) . .
TOLERANCES CONFORMES AUX PRESCRIPTIONS DE LOACI E /] 1 180 4 [ 600
- : 1 150 150 | | 990
DISTANCES DECLAREES - ] J
RWY 13L RWY 31R - . 1
120 - . 3500 TORA - Longueur de roulement utilisable au décollage 3500 - / 1 120 4 [~ 400
- . 3500 TODA - Distance de décollage utilisable 3500 - DU B ]
C ] 3500 ASDA - Distance accélération-arrét utilisable 3500 C // T - ] 100
% f f 3160 LDA - Distance d'atterrissage utilisable 2840 f T] /‘ : B - f " 1L 300
- 1 - el | M- ] |
r i C \\/// - /_EL E 3 33 -
60 . - B O s S 1 60 1+ 200
u ] . R _ B 4 . 507
: ] - MAl pente 2%, A o & % |2 @ (28 298 31 ]
30f f 22f = ] f 30 4 100
F ] 16 - 12 13 14 16 a7 Q% ] i
- 1 95 i ‘ u 1 15 18 49 :
= ——-— Pente 1,09, 13 25 2.5 25 ‘ - ] ]
07\\\\\\\\\\\\\\\ﬁ)}\h\\\ : ‘ : 11 I 1 e Y | \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\70 0,,0
4200 3900 3600 0 — > <— 0 3600 3900 4200 4500 4800 5100 5400 5700 6000 6300 6600 6900 7200 7500 7800 8100 8400 8700 9000 9300 9700 10000 10300 10600 10900 11200

b

S

Echelle : 1/2000

DTHR 31R

C

13

0
Echelle: 1/20 000 \
Levé exécuté en juillet 2007
Nivellement rattaché au N.G.F.
E SERVICE VERSO BLANC p»
[~ DE L'INFORMATION o
AERONAUTIQUE AMDT 02/15 CHG : Révision globale. ©SIA



AIP AD 2 LFML AOC 2

FRANCE 05 FEB 15
CARTE D’OBSTACLES D’AERODROME - OACI -TYPE A MARSEILLE PROVENCE
Pieds
Obstacles aerodrome chart - ICAO - A type RWY 13R/31L Metres - 1000
- 7 300 300 -
VAR 1°E (10) DIMENSIONS ET ALTITUDES - 1 1
EN METRES - ] |
- . L 900
N 1 270 B
LEGENDE C ~/ ] |
NOTE : SONT INDIQUES LES OBSTACLES SITUES AU-DESSUS DE LA SURFACE DE REFERENCE - \/\/ ] 250
C ] - 800
240 B
® NUMERO D’'IDENTIFICATION %/ OBSTACLE A LINTERIEUR - v \/X
o DE LA TROUEE D’ENVOL (PROFIL) - ]
% (%) ARBRE OU ARBUSTE - ZONE BOISEE - .
. . OBSTACLE A LEXTERIEUR C ]
@ MAT, TOUR, CLOCHER, ANTENNE, ETC ... DE LA TROUEE D’ENVOL (PROFIL) N ] L 700
210 4
- BATIMENT OU CONSTRUCTION IMPORTANTE — —  TROUEE D’ENVOL C ]
C ] 200
OBSTACLE NATUREL A LINTERIEUR ~ «==-- ZONE DE RELEVE D'OBSTACLES - .
/> DE LATROUEE DENVOL (PROFIL) - ] )
- 1 180 | 600
TOLERANCES CONFORMES AUX PRESCRIPTIONS DE LOACI C ]
- - 1 150 150 4 [ 900
120 - - i — 120 4 [ 400
: ] DISTANCES DECLAREES - 1/ e . ]
- ] RWY 13R RWY 31L - / P ey e ] 100 -
90 [ . 2370 TORA - Longueur de roulement utilisable au décollage 2370 - A\ : = L 1 90 | 300
L ] 2370 TODA - Distance de décollage utilisable 2670 C /J / e ) 7 |
- . 2370 ASDA - Distance accélération-arrét utilisable 2370 - / Pinje_‘,-z,%_/»/‘ 1 25 26 .
u w ] 2370 LDA - Distance d’atterrissage utilisable 2270 n /_/_4/—/”/_ ] |
60 |- Q y - — = 160 4 200
B = ] B pp— ]
F 2 . o ) . 50 -
F = ] - /_::4/‘ B 19 20 2) @ .
C 2 ] C =] ] ]
30 F ] C ! - m 1 1 30 1 k100
C ] 19.50 - — ]
F ] 16 18.5 95;/< F@ 12 13 ] _
C ] | F N .
i ] ) s al ] ]
e PeLfej.Z% 15 ‘ C ]
07111111111llllllﬁ‘l_!_!*fl‘!_!_["la Ll i \\\\\\\\H\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\70 0,,0
3300 3000 2700 24000 —> <— 02400 2700 3000 3300 3600 3900 4200 4500 4800 5100 5400 5700 6000 6300 6600 6900 7200 7500 7800 8100 8400 8700 9000 9300 9700 10000 10300 10600
Echelle : 1/2000
0 500 1000 1500 2000 m
Echelle: 1/20 000 \ \ \ \ |
_ ETANGDEBERRE | 2370 x 45 m (68 F/C/W/T) /.
> «~—[314
T DTHR 31L h
Levé exécuté en juillet 2007
Nivellement rattaché au N.G.F.
E gs?.}:ll\?FEORMATION VERSO BLANC»
&4 AERONAUTIQUE AMDT 02/15 CHG : Révision globale. ©SIA



AIP

FRANCE

AD2 LFML PATC
28 SEP 06

CARTE TOPOGRAPHIQUE POUR APPROCHE DE PRECISION - OACI
PRECISION APPROACH TERRAIN CHART - ICAO

MARSEILLE PROVENCE
RWY 13L

VAR 0° (05)

DIMENSIONS ET HAUTEURS

EN METRES
7,Jr,i,7,7,7,7,7,7,7,7,7,7,7,7,j4,7,7,7,7,7,7,7,7,7,7,7,7,7,7, %02 L |
Axe nominal de descente : 3°
~
_70 —~ ~
20 I~ ~ -120
[ — ]
60 18| ~ | 118
L — Jap
L 50 16 L
14 14
F40 121 —12
10 <10
_30 4
8 48
20 6 16
Lo AT 14
2 42
L0 o 0
800 700 600 500 | 400 300 200 100 g )
L 10 2r 5
4+ -4
--20-6L J-6
Echelle verticale en pieds
LEGENDE
BATIMENT OU CONSTRUCTION IMPORTANTE |
+——+
VOIE FERREE ECHELLE HORIZONTALE : 1/2500
COURBE DE NIVEAU /2—’\—/ ECHELLE VERTICALE : 1/500
PROFIL DE L'AXE LES COURBES DE NIVEAU ET LES HAUTEURS SONT
RAPPORTEES A L'ALTITUDE DU SEUIL DE LA PISTE
ECART D’AU MOINS +3 m PAR RAPPORT AU PROFIL DE L'AXE LemT TN
— V)
FEUX D’APPROCHE ARBRES ? \\'26'//
MAT, TOUR, CLOCHER, ANTENNE, etc.. C?
Levé exécuté en 1983
Nivellement rattaché au N.G.F.
SERVICE VERSO BLANC »»>

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 10/06 CHG : Numéro RWY.

© SIA



AIP

FRANCE

AD 2 LFML ARC 01

28 APR 16

MARSEILLE PROVENCE
Carte régionale / Area chart
(Configuration RWY 31/ RWY 31 configuration)

MARSEILLE ACC  Contréle/Control Fréquence des secteurs/Sectors’ frequency (1) Sur clairance du CTL <qeeseeees R 108 A active
PROVENCE FIS Info 124.350 (4) - 127.725 (5) (2) Secteur Nord <— — — En fonction de activité des zones militaires
PROVENCE APP  Approche/Approach (H) 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (s) (3) Secteur Sud According to the activity of military areas
ORANGE Approche/Approach  118.925 (1) ( )SIV1,4,5,6 (5SIV2,3.1,32
S R196B 7
VAR 1°E (10) ARDEG KURIR A~ MONTELIA / A C.Qf.. A TA 5000 @ TMA 1 PROVENCE FL 195 1§ 4500-FL 115
- [MTL 113.65| R130°C / 0] 2500 - 4500
=8 B = 0 R/196 A1 SUP
2 Sl NG L8] snnal) Ao . (@ TMA 2 PROVENCE D] 2500 - 4500
=2 /T : % X2 [LE1 , “ (® TMA 3 PROVENCE 0] FL075- FL 195
B YA 2) N b, TMA 4.1 PROVENCE B 3500 - FL 055
0, MV = 126.705 Jo| (% G TMA 4.2 PROVENCE B FL055- FL 195
P12\ 7 , 29208 GA 29 0 6935 6. TMA 5.1 PROVENCE D) 3500 - 4500
SIV 3.2 PROVENCE 2 S\” |2\ %) = / ? . (9 TMA 5.2 PROVENCE b] 4500 - FL 195
r 4500- FL 145 ~ =2 ar 5 _
o vt rrcincel Az el | ) W ) > W € TMA 6.1 PROVENCE | 4500 - FL 055
S rC. [JQ -8 Ri55 A % A0 127.905 /Y, TMA 8 PROVENGE o] 4500- FL 195
SFC - 4500 SleeFe | ; o A 500
C . e 2 e N s S Ly . 3 2000 ASFC/2500 - 4500
~~ R217 RHONE 4 7 . N ol SN X e W o @ @ TMA 9.1 PROVENCE D] 4500- FL 065
™ (42064 TS RARUSA & J <2 I DIL & - 4{ > /' @2 TMA 9.2 PROVENCE D| 4500 - FL 065
FDA402] o 7 s\ CRANCE ) FRf cruvon) ;5 4500 @ TMA 12 PROVENCE B 2000 ASFC/2500 - FL 195
F ' MOLEN \';'w PR g CM 369 = NG NE RAA  a00RT0A 196G @ TMA 13 PROVENCE FL 195 A 2000 ASFC/2500 - FL 115
N i /2N @ '@ 3 71 B %\KH-A-ST AUBA | EST TMA 14 PROVENCE FL 195 2000 ASFC/2500 - FL 115
\AZ\MHH\HH\W%WW'@ ° h%Z\ DME 110.5 L AN D] AN AL \_H!
00 - ATV Vv } o) AN Ch42X| (QTUPOX \ \Z,, \ ‘ ' @ TMA 15 PROVENCE 3000 - FL 195
: §YRHONE/ o 0 AVIGNON [ N7~ 5§ BZC N > D&% fonis 85 @ TMA 17 PROVENGE 3500 - FL 195
)Y / ) 77 AEUET0/ AN 1146 FAPNL o N Ne 7 ) TMA 18.1 PROVENCE FL 195 FL 095 - FL 115
w7 R2TRHONES (V0] g /B o\ ", \o ﬁ?go 'a SAURG ) %, \D5%. (// R1% TMA 18.2 PROVENCE Dl FLi115-FL195
~ TMAMONTPELIAER [¥A1 % A <\ ‘e .@AAWGNONC Y, . o % gdggT 2, SUP CTR PROVENCE D) 2500
S / 7 /) l
[SIV MONTPELLIER|[ NG 354 / & B Gl 3691\ 3 Ve e \, @ CTRAIX b] 2500
p o R RHONE 8.1 - PROVENCE [\ s 2\ AT \BC NN @ CTR ORANGE ] L 065
FJR 114.45 s % \e 3
Cho1Y /7., N.GARONS SFC-FL145 | \B * \ Dot} 67 P MEDOK ‘i --R e % g? :gﬁﬁi 13 B ﬁ‘,’ﬁg
; &0 .
SIV 6 PROVENCE SIV 5 PROVENCE / R 217/RHONE g 7T % 4
FL115- FL 145 FL095- FL 145 R 21718TRES 1 ©) R77B CA 1 MIBATAS P/ 0 26.1
SIV 2 MONTPELLIERSIV 3 MONTPELLIER@ ITR 3905 |5 10 NS SALON > D' / BRIERSNE 77l BN
B T, 7/ § Ch 104 X VENITA R71°E 7 0 40 L
0 @ Z7/8CNTS 112.77RI08ES R 77 A1 bz 3& Gl 3@2 FKAMFOU
2. @ [ LA STRES < 2 S } 250" %] SIVNICE
VL R1085| fln © e U s 950 QoA
) 3 W~ CTAJRHONE % e NP " " 08 -3
78edlJCTA RHONE (8= ; > ABLAK 195 M APIB5E
% M| Yo o) OTIM 0967, 23 R 95 D1
’ . 3 P N D, 701 3 R 95 D251 A
RI08IE; (o 108 A F1 ? 23 TR 4" GILON
N R217 RHONETTRS 7 RRAAISIRES 113 R 165 S e =1~ PPORESA
TMA MONTPELLIER _ MARRUARY G T PROVENGE TETRER: < OGREN 57 " BIRGO
A Y < 71 eflec. 7 ,;5 217 ISTRESURA z 7 > 2 N\LCh 22 X I %% €) TMANICE
1/, / R 217, RHONE 90 Q0! s Y S|V 4 PROVENCE]| |ADC 366
LTOQ% N ?.9\ /) -
§ R191'A ’ e s & SFC-FL 115 AST(EalzleT A LTE9§ SE)S
/4 . Wz POVMEG .
¢ /. R 217 ISTRESA .2 >l > - b 5
QN e AT s, 55 o5 /7| B 5100_Rikeo 7@MD, P %5
B / ? R 217 REONEf2 N N B D (DA s OB 395 - .
s 7 v 5 ’
D 108/E 8 BORGO /
2 Q s R 234 AIB
79 7 CTA RHONE/ % @ ; MTG 117.3 ”/\ A8 P62
D 142 % Al / \ Ch 120 X N YERES
L4 , >
SIV MONTPELLIER Z D L / soweo [ 7 % osws ‘?z}o i TLN 322
o / 7 mmmm Ty [ ///{//W////V//n//)’/////W///V//// HH_‘,‘\m.l.mmmwm
01 s - x -/ T \g% QUIEE 107> 40163 2870 EPOLO
E]PﬁclNg* 7 O = ‘1;‘ CRR N A
’
- 011{ /A & & , D54 WB E‘-\\ > 4 %QQ , R64A S" -
- SV1PROVENCE| Va4 0
C / SFC - FL 145 S Bisun ‘,
= \ 128.855 ) D548 C BEN A
D142 /A 7) 2 N 86 411
i 7 D 1438 5 55— 065 g .,
— /4 o L ‘A
7 A © TINOT* 078 CTATOULON [ "'l»,
: Q’Q\/@o Y / ft‘sqe ‘\‘\ Logo r
F Z 2~ C
: 5 AN - (AT
- ALT/HGT:ft & sosuria? € s Nl 5l 1 133.880/
L . Distances :NM S D54WC = < % 2o 8
: // / 143 TMAG1.PROVENCE B0l £L,055,2 ELI195, \ 9° AJO
142 )K
oowf/ AMAMES A DIBER ooty RaspA A 0'° AMAGOP

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 05/16 CHG : Modification fréquences secteurs ACC Marseille, révision espaces.

©SIA




AIP
FRANCE

AD2

LFML ARC 02
28 APR 16

MARSEILLE PROVENCE
Carte régionale / Area chart
(Configuration RWY 13 / RWY 13 configuration)

MARSEILLE ACC Contréle/Control Fréquence des secteurs/Sectors’ frequency (1) Sur clairance du CTL «gessssese R 108 A active
PROVENCE FIS  Info 124.350 (4) - 127.725 (5) (2) Secteur Nord <(— — — Enfonction de l'activité des zones militaires
PROVENCE APP  Approche/Approach (H) 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (s) (3) Secteur Sud According to the activity of military areas
ORANGE Approche/Approach  118.925 (1) (4)SIV1,4,56 (5)8IV2,31,32
! _ - — —
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@ TMA 1 PROVENCE FL 195

(@ TMA 2 PROVENCE
®) TMA 3 PROVENCE
TMA 4.1 PROVENCE
TMA 4.2 PROVENCE
6.) TMA 5.1 PROVENCE
(2 TMA 5.2 PROVENCE
6.) TMA 6.1 PROVENCE
TMA 8 PROVENCE

@) TMA 9.1 PROVENCE

@2 TMA 9.2 PROVENCE

@ TMA 12 PROVENCE

@ TMA 13 PROVENCE FL 195
TMA 14 PROVENCE FL 195
@ TMA 15 PROVENCE

() TMA 17 PROVENCE

TMA 18.1 PROVENCE FL 195
TMA 18.2 PROVENCE

@9 CTR PROVENCE

@0 CTRAIX

@) CTR ORANGE

@) CTRISTRES 1.2

@d CTRISTRES 1.3

4500 - FL 115

2500 - 4500

2500 - 4500

FL075-FL 195

3500 - FL 055

FL 055 - FL 195

3500 - 4500

4500 - FL 195

4500 - FL 055

4500 - FL 195

2000 ASFC/2500 - 4500
4500 - FL 065

4500 - FL 065

2000 ASFC/2500 - FL 195
2000 ASFC/2500 - FL 115
2000 ASFC/2500 - FL 115
3000 - FL 195

3500 - FL 195

FL095-FL 115

FL 115-FL 195

2500

2500

FL 065

3000
2100
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AIP SID RNAV DATA 1 AD 2 LFML ARRDEP_DATA 01
FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
DENOMINATION COORDONNEES
Denomination Coordinates
ML406 43°17'36.1'N 005°09'06.8"E
ML411 42°49'48.1"N 004°41'48.0"E
ML310 43°29'52.3"N - 005°07'40.5"E
ML312 43°34'22.4"N 005°01'13.8"E
ML316 43°28'21.5"N 005°09'49.8"E
ML320 43°29'45.8"'N 005°07'38.1"E
ML326 43°28'14.9"N 005°09'44.0"E
ALM Voir/ See AD 1.5
ARDEG Voir / See ENR 4.3
AVN Voir / See ENR 3.9
BULTO Voir/ See ENR 4.3
DIVKO Voir/ See ENR 4.3
ETOMA Voir / See ENR 4.3
ETREK Voir / See ENR 4.3
FJR Voir/ See ENR 3.9
LATAM Voir/ See ENR 4.3
LERGA Voir / See ENR 4.3
LUC Voir / See ENR 3.9
MAMES Voir/ See ENR 4.3
MARRI Voir / See ENR 4.3
MTG Voir / See ENR 3.9
MTL Voir/ See ENR 3.9
NASIK Voir/ See ENR 4.3
PPG Voir / See ENR 3.9
SALIN Voir / See ENR 4.3
SOSUR Voir / See ENR 4.3
SUBIL Voir / See ENR 4.3
TINOT Voir/ See ENR 4.3
TRETS Voir / See ENR 4.3
VATIR Voir/ See ENR 4.3
VELLO Voir/ See ENR 4.3

X
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AIP AD2 LFML ATS
FRANCE 170CT 13
MARSEILLE PROVENCE
Organismes gestionnaires en TMA PROVENCE
Managing authorities within PROVENCE TMA

FIS PROVENCE :127.725 (secteur Nord / North sector) - 124.350 (secteur Sud / South sector)
APP PROVENCE : 131.225 (MC) - 120.2 (MA)

VAR 1°E (10) r TA 5000
a PROVENCE APP
r Hors activité ORANGE _
C FL 065
C 2000 ASFC / 2500
— PROVENCE APP
r “af—  Horsactivitt SALON
r 0. PLAN DE DIEU s FL 145
£ (\ - o FL 075
L C PROVENCE APP
= ORANGE C. L Hors activité SALON
= = £l 145 MARSEILLE ACC CH.A. ST AUBAN
L = CARPENTRAS W Hors activité SALON —
C PROVENCE APP A.PUAUT \ =
—UJ-‘—‘—‘—%—LML FL 145 Ll EEAEEE I NEENE RRRRES \%HHHH‘HH‘HHJHH‘HH}[ FL1% ‘”‘HI R
00" I \ B \ I FL 075 =
F FL 075 [ z PROVENQES APP =
- MONTPELLIER APP ST % Hors activité =
- Hors activté RHONE AVIGNON C-_¢_ Sty 05 FL145 =
F FL 075 E Sy FL 075 =
- 2000 ASFC/ 2500 - =
T — PROVENCE APP =
L N Hors activité SALON -
C PROVENCE APP LE O C 4500 VINON
— Hors activitt ORANGE MAZET — = 2000 ASFC / 2500 .(:D. =
N 4500 S 3
T 2000 ASFC/ 2500 MAZET " .EYGUIERES PROVENCE APP =
L \‘ Hors activité¢ SALON 3
r N SALON 4500 =
C C Ll 2500 3
N NORD/ ISTRES |TR - B. LAJFARE 3
. '\s;,\-’ﬂ" H V- TS \.. ALM -]
D/SOUT/:/\' 5 ___:‘____.._'
L B AIX
C M:PROVENCE
- o) "
L @ . MTG MRM DLFC 431837N
MONTPELLIER APP 4 A "~._0054140E 4318 45N
Hors activité RHONE s T — s 535 E
[En dessous du L ADC
r below B OB
L__FL115 PROVENCEAPP |~ ; punnnng , . , o .
L K Hors activit¢ RHONE LE CASTELLET - s service rendu par PROVENCE INFORMATION en dessous du FL 145 a I'exclusion des zones militaires lorsqu’elles sont actives.
C .,' FL 145 C nnns _: managed by PROVENCE INFORMATION below FL 145 except active military areas.
| MONTPELLERAPP [  * 3500 F
C Hors activité RHONE K C
; Endessousdu |- v ; gérée par PROVENCE APP en dessous du FL 145,
C FL 095 :' L managed by PROVENCE APP below FL 145.
430\\‘\\\\‘\\1\‘1 lllll\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\HHJHH\H!H}H\H\%Hl\\H\}\HI\H\}HH HHXH\}\H!HHHH‘\HAJ‘_\L
oo ! ’ ! ! ’ F gérée par PROVENCE APP en dessous du FL 115,
L L service rendu par PROVENCE INFORMATION en dessous du FL 115 a 'exclusion des zones militaires lorsqu’elles sont actives.
; - managed by PROVENCE APP below FL 115.
C r managed by PROVENCE INFORMATION below FL 115 except active military areas.
T T limite PROVENCE APP secteur Nord (MC) et secteur Sud (MA).
L L PROVENCE APP North sector (MC) and South sector (MA) limit.
L C limite PROVENCE INFORMATION secteur Nord et secteur Sud.
C L PROVENCE INFORMATION North sector and South sector limit.
X ALT/HGT : ft -
004°00' 005700'

SERVICE
DE L'INFORMATION
fl AERONAUTIQUE AMDT 12/13 CHG : NIL. ©SIA



AD2 LFML AMSR 1
170CT 13

AIP
FRANCE

MARSEILLE PROVENCE

Altitudes Minimales de Sécurité Radar

Minimum Radar Safety Altitudes

APP: PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (s)
TWR: PROVENCE Tour / Tower 133.1 - 123.725 (s) - 132.950 (1)

(1) Sur instruction du CTL / On ATC instruction
(2) Secteur Nord / North area
(3) Secteur Sud / South area

VAR1E (10) |
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0045658 E _

| TA 5000
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|
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\ A //
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N . ABORGO B
\\\ / \\\ St ee o == L
| \ N AKUBOL A caLaN B
\ \ \\ —
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R B Do - - 0 J
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TMA PROVENCE
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ALT/HGT : f

s

N

N 004° | 30'

\\A\‘\\\\

Secteur a 6000
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AIP

AD 2 LFML DATA 01

FRANCE 18 AUG 16
DATA MARSEILLE PROVENCE
POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES
Waypoints / Procedures main fixes
POINTS / REPERES ESSENTIELS DES PROCEDURES

Identification Coordonnées Coordinates RNAV CONV
ADIVA REF Enr4.3 X
ARLET REF Enr4.3 X X
AVN REF Enr4.3 X
BARAT REF Enr4.3 X X
BORGO REF Enr4.3 X X
CALAN REF Enr4.3 X
DOLIV REF Enr4.3 X
ERLAX REF Enr4.3 X
MADRA REF Enr4.3 X X
MAZET REF Enr4.3 X
MTG REF Enr 4.3 X X
NATEG REF Enr4.3 X X
0B REF Enr 4.3 X
OLIBO REF Enr4.3 X
OSKIL REF Enr4.3 X X
POMEG REF Enr4.3 X X
RUSEX REF Enr4.3 X
SALIN REF Enr4.3 X X
VAKOP REF Enr4.3 X
IFILS/LOC z 13L 43°37'47.8"'N 004°56'18.9'E X
IF NDB 13L 43°37'47.8"'N 004°56'18.9'E X
IFILS/LOC z 13R 43°37'49.7'N 004°56'24.9"E X
IFILS/LOCy 13L 43°37'54.9'N 004°56'08.7"E X
IFILS/LOCy 13R 43°38'02.3'N 004°56'07.5"E X
FAP/FAF ILS z 13L 43°35'23.5'N 004°59'46.3"'E X
FAF NDB 13L 43°35'24.6"'N 004°59'46.1"E X
FAP/FAF ILS z13 R 43°35'09.5"N 005°00'08.2"E X
FAP/FAFILSy 13 L 43°35'23.5"'N 004°59'46.3"E X
FAP/FAFILSy 13 R 43°35'09.5"N 005°00'08.2"E X
FAP/FAF ILSz31 R 43°22'47.7'N 005°17'44.6"E X
FAP/FAF ILSy 31 R 43°29'47.0'N 005°07'47.6"E X
FAF NDB 31 R 43°22'46.9'N 005°17'45.7"E X
ML200 FAF RNAV Z 31L 43°22'27.2'N 005°17'44.1"E X
ML202 43°27'25.4'N 005°10'52.4"E X
ML205 FAF RNAV 31R 43°22'47.5"'N 005°17'44.9'E X
ML207 43°27'37.2"'N 005°10'53.2"E X
ML301 43°20'36.0"'N 005°16'12.5"E X
ML302 IF RNAV H 31L 43°22'05.3'N 005°18'14.3"'E X
ML303 FAF RNAV H 31L 43°23'58.8"'N 005°15'37.9"E X
ML304 MAPT RNAV H 31L 43°25'42.4'N 005°13'14.9'E X
ML305 43°24'35.7'N 005°10'41.9"'E X
ML306 43°28'29.1"'N 005°05'18.5"E X
ML307 IF RNAVH 13 R 43°29'58.6"'N 005°07'20.3"'E X
ML 308 FAF RNAV H 13R 43°28'05.3'N 005°09'57.3"E X
ML 309 43°26'41.6"'N 005°11'53.1"E X
ML402 43°36'27.1"'N 004°53'07.5"E X
ML403 IF ILS/LOC Z et RNAV 13L 43°37'47.8"'N 004°56'19.0"E X
ML404 IF ILS/LOC Z et RNAV Z 13R 43°37'49.7'N 004°56'24.9"E X
ML405 FAF RNAV 13L 43°35'23.5"'N 004°59'46.2"E X
ML407 43°21'56.4'N 005°18'26.6"E X
ML408 43°22'06.6"'N 005°18'43.2"E X
ML409 43°01'59.3"'N 004°46'10.1"E X
ML410 FAF RNAV Z 13R 43°35'10.2'N 005°00'07.2"E X
RW13L MAPT RNAV Z 13L 43°26'49.256"N 005°12'01.227"E X
RW13R MAPT RNAV H et RNAV Z 13R 43°26'27.32'N 005°1212.77"E X
RW31L MAPT RNAV Z 31L 43°25'35.51"N 005°13'24.36"E X
RW31R MAPT RNAV 31R 43°25'52.98"'N 005°13'21.32"E X

E SERVICE
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AD 2 LFML DATA RWY13L CODE GNSS Z

IACD 11.1a

AIP

18 AUG 16

FRANCE

MARSEILLE PROVENCE

PRECODING (GNSS) Z RWY 13L
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AD 2 LFML DATA RWY13R CODE GNSS

IAC D 13.2a

AIP

18 AUG 16

FRANCE

MARSEILLE PROVENCE

PRECODING (GNsS) Z RWY 13 R

HOdV dNY XVIN 022 ovL 14 000Y o uw 1] oy £v sk oo¥od WH oaTH
HOJV dNY XVIN 022 000Y 000Y o sax o008 1a
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HOdV dNY XVIN 002 9 el Vel 207 TN m
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HOJV dNY 8¢ ovEl Vel oLy N m
XVIN 8l vy TN 4l
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AMDT 09/16

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AlIP INI2 AD 2 LFML SID RWY13 CONV INI
FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
Départs initiaux RWY 13
Initial departures RWY 13
ATIS  PROVENCE 125.350 (1) Sur clairance du CTL/On ATC clearance
APP  PROVENCE Approche / Approach  131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) (2) Secteur Nord/North sector
TWR  PROVENCE Tour/ Tower 133.1-123.725 (s) - 132.950 (1) (8) Secteur Sud/South sector
TWR PROVENCE Sol/ Ground 121.9
TWR PROVENCE Prévol/ Prefight 121725 ° oo BRNAV/RNAVS
VAR 1°E (15) VENTA A~_ 5000 MNM ALT 70
—J - TA 5000
ALM 413
Berre LEtang B
43; T 7 x
30" N7
MAR 383
/\\
~2>q°§ ~
ML Ch 40 X | TRETS
(1103) 5z WA
/43
5
MPV Ch48Y Les Pennés
(111.15) Mirabeal r
3500 MNM
1AS MAX 210 kt MARIGNANE L.
Chéteauneuf Les Martigues 1300 (1231) MS 343 1147
Martigues . 7 Mede 7 e A MRM 1088
Ly 77//1 Ch25X
\’\/ /
MARTIGUES Le Rove
AX MTG 117.3 T~
BULTO Ch 120 X
La Couronne
/%
20
Y
BULTO
SUBIL }s
143°, Al
15’
ALT/HGT : ft

005°|05’

Distances : NM

ML411
005° 10°

A KUBOL LUM,

005° |15

IX A
005° 20’

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/16 CHG : Suppression MAMES et ajout ML411, distance DEP ML411.
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AIP
FRANCE

SID3

AD 2 LFML SID RWY13 CONV NORD

25 JUN 15

ATIS PROVENCE

125.350

MARSEILLE PROVENCE

SID NORD / North RWY 13 (Protégés pour/Protected for CAT A,

B,

C,D)

APP PROVENCE Approche/Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (s)

TWR PROVENCE Tour/Tower
TWR PROVENCE Sol/Ground
TWR PROVENCE Prévol/Preflight

121.9
121.725

—

133.1 - 123.725 (s) - 132.950 (1)

(1) Sur clairance du CTL/With ATC clearance
(2) Secteur Nord/North sector
(3) Secteur Sud/South sector

<o eeee BRNAV/RNAV5

VAR 1°E (15)

HGA<@> o TA 5000
'I “eo =
® %370 o .28.50 2 L
ZA)> L
E OTROT ‘J E
% ‘M_‘_LL;_LHM'H}””““‘}“““““ 7\\\\‘\\\\‘\‘\\‘\\\‘HH‘HHHH‘HH}HJ_AL
E 5751 L
L r S
L - QO
3 -0y
: .
«E 5078 C
MONTELIMAR 0. I
E MTL 113.65 . (=
Ch83Y '. C
- b
o/ L
o
o
+ AN
- L]
E 2359 M
E .
E .2287
l;'_ =
E = .
— = .
E ,2064 .
- L]
. L]
E .
L]
L e '. FL 150 MNM
= o
i B i ° MTL 4B
%%LJ‘—‘—L‘ JJ_IJ_LjL\\\‘HH}HH“\H}\HM‘HHHH‘HH‘\‘\ .. LERGA4B‘}\\\\‘\\\\.\2\1\“\\\\}\\\L
C AVIGNON Yo > | ETREK4B
E AVN 114.6 '.
E Ch93X | AVIGNONC. 76.
jf CAUMONT
(s 3691
) CM 369 o\ %% E
2159 E \2\2
E FL 070 MNM
. SAL 334 |-
Chagy
DME 115.15 - \?NMMBM
ITR 390.5 L 5000 MNM
chioax | 'STRES C NS00 MM %17
- DME 115.7 L
B M(;n}teels \Initig\es
ITS 1127 N initial climb :
Ch74X - ADZVEg/MSEeINIZ 2556
ALT/HGT : t n VS .
Distances : NM L GMRM
004°[00" 005100 ‘ */2392
SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 07/15 CHG : Indicateurs de validité, VAR, orientations, renommage carte.
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AIP SID 3a AD 2 LFML SID RWY13 CONV NORD-INSTR 01
FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
SID NORD / North RWY 13

(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)

NUISANCES : appliquer les procédures moindre bruit (AD2 LFML ENV).

VITESSE : FL < 100 IAS MAX 250 kt.

PENTES : - ATS:
FL 080, sauf pour les départs pour lesquels une pente mini supérieure

Dans toutes les phases de montée pente de 6% jusqu'au  SLOPE :

est spécifiée.

En cas d'impossibilité le pilote doit en aviser le contréle a la demande

de mise en route.

- Théorique de montée : voir description des SID.

NOISE POLLUTION : comply with noise abatement procedures (AD2 LFML ENV).

SPEED : FL < 100 IAS MAX 250 kt.

- ATS : During the whole climbing, slope gradient of 6% till FL 080,
except departures for which a greater minimum gradient is specified.

If not possible the pilot must advise control at the run up request.

- Theoretical climb gradient : see SID description.

SID ITINERAIRES CLB' initiale Remarques
Routing Initial CLR Remarks
MTL 4B A 300 ft AAL, tourner a gauche RM 078° (ne pas tourner avant 1.5 NM ML) FL 160 Pente ATS / ATS Slope
(FL150<RFL<FL195){ A 3 NM ML (ou 2 NM MPV), tourner & gauche RDL 341° MRM (RM 341°) vers SAURG puis MTL. 8% MNM
Pentes théoriques de montée : jusqu'au / up to FL 150 (1)
RWY 13R : 4.9% déterminée par pyléne 318 ft 5000 MNM 2 / at VENTA
ey e N
RWY 13L : 4.8% déterminée par pylone 363 ft FL 070 MNM a / at DOLIV
At 300 ft AAL, turn left MAG 078° (do not turn before crossing 1.5 NM ML) FL150 MNM &/ at SAURG
At 3 NM ML (or 2 NM MPV), turn left RDL 341° MRM (MAG 341°) to SAURG then MTL. IAS MAX 210 kt
Theoretical slope gradients : jusqu’a rejoindre/
RWY 13R : 4.9% determined by a pylon 318 ft Until joining RDL 341° MRM
RWY 13L : 4.8% determined by a pylon 363 ft
MTL 4T A 300 ft AAL, tourner a gauche RM 078° (ne pas tourner avant 1.5 NM ML) FL140 | Pente ATS/ATS Slope
(RFL<FL 150) | A 3 NM ML (ou 2 NM MPV), tourner & gauche RDL 341° MRM (RM 341°) vers SAURG. 7% MNM
A SAURG RDL 113° AVN (RM 293°) vers AVN. jusqu’au / up to FL 070
A AVN, tourner & droite RDL 181° MTL (RM 001°) vers MTL.
Pentes théoriques de montée : s
RWY 13R : 4.9% déterminée par pylone 318 ft 5000 MNM a/ at VENTA
RWY 13L : 4.8% déterminée par pylone 363 ft FL 070 MNM &/ at DOLIV
At 300 ft AAL, turn left MAG 078° (do not turn before crossing 1.5 NM ML) IAS MAX 210 kt
At 3NM ML (or 2 NM MPV), turn left RDL 341° MRM (MAG 341°) to SAURG. jusqu'a rejoindre/
At SAURG, RDL 113° AVN (MAG 293°) to AVN. Until joining RDL 341° MRM
At AVN, turn right RDL 181° MTL (MAG 001°) to MTL.
Theoretical slope gradients :
RWY 13R : 4.9% determined by a pylon 318 ft
RWY 13L : 4.8% determined by a pylon 363 ft
ETREK 4B | A 300 ft AAL, tourner a gauche RM 078° (ne pas tourner avant 1.5 NM ML) FL160 | Pente ATS/ATS Slope
(RFL>FL 195) | A 3 NM ML (ou 2 NM MPV), tourner & gauche RDL 341° MRM (RM 341°) vers SAURG. 8% MNM
A SAURG tourner a droite route RNAV 349° vers KURIR. jusqu'au / up to FL 150 (1)
A KURIR, tourner a gauche route RNAV 337° vers ETREK.
Pentes théoriques de montée : s
RWY 13R : 4.9% déterminée par pylone 318 ft 5000 MNM &/ af VENTA
RWY 13L : 4.8% déterminée par pylone 363 ft FL 070 MNM a/ at DOLIV
FL 150 MNM a / at SAURG
At 300 ft AAL, turn left MAG 078° (do not turn before crossing 1.5 NM ML)
At 3NM ML (or 2 NM MPV), turn left RDL 341° MRM (MAG 341°) to SAURG. IAS MAX 210 kt
At SAURG, turn right RNAV route 349° to KURIR. jusqu'a rejoindre/
At KURIR turn left RNAV route 337° to ETREK. Untl//OInIng RDL 341° MRM
Theoretical slope gradients :
RWY 13R : 4.9% determined by a pylon 318 ft
RWY 13L : 4.8% determined by a pylon 363 ft
LERGA 4B | A 300 ft AAL, tourner a gauche RM 078° (ne pas tourner avant 1.5 NM ML) FL 160 Pente ATS / ATS Slope
(RFL>FL 195) | A 3 NM ML (ou 2 NM MPV), tourner & gauche RDL 341° MRM (RM 341°) vers SAURG. 8% MNM
A SAURG tourner a droite route RNAV 349° vers KURIR. jusqu'au / up to FL 150 (1)
A KURIR, tourner a gauche route RNAV 319° vers OTROT.
A OTROT, tourner a gauche route RNAV 285° vers LERGA. X
Pentes théoriques de montée : 5000 MNM a/ atVENTA
RWY 13R : 4.9% déterminée par pylone 318 ft FL 070 MNM a/ at DOLIV
RWY 13L : 4.8% déterminée par pylone 363 ft FL 150 MNM &/ at SAURG
At 300 ft AAL, turn left MAG 078° (do not turn before crossing 1.5 NM ML) IAS MAX 210 kt
At 3 NM ML (or 2 NM MPV), turn left RDL 341° MRM (MAG 341°) to SAURG. iUsqu'a reioindre/
At SAURG, turn right RNAV route 349° to KURIR. Jusqua rejoinare
At KURIR turn left RNAV route 319° to OTROT. Until joining RDL 341° MRM
At OTROT turn left RNAV route 285° to LERGA.
Theoretical slope gradients :
RWY 13R : 4.9% determined by a pylon 318 ft
RWY 13L : 4.8% determined by a pylon 363 ft

(1) Les ACFT incapables de respecter cette pente ATS et d'atteindre SAURG au FL 150 procéderont suivant le SID MTL 4T.
(1) ACFT unable to comply with ATS slope gradient and reach SAURG at FL 150 will proceed according to SID MTL 4T.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/16

©SIA



AlIP SID4 AD 2 LFML SID RWY13 CONV SUD
FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
SID SUD / South RWY 13 (Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)

TWR PROVENCE  Prévol/Preflight 121.725 (1) Sur clairance du CTL/With ATC clearance
TWR  PROVENCE  Sol/Ground 121.9 (2) Secteur Nord/North sector
TWR  PROVENCE  Tour/Tower 133.1 - 123.725 (s) - 132.950 (1) (3) Secteur Sud/South sector e e oo oo B-RNAV/RNAV 5
APP PROVENCE  Approche/Approach ~ 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (s)
ATIS PROVENCE 125.350
VAR 1°E (15) i TA 5000
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A VATR 0 4 /
SERVICE

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/16 CHG : Ajout ML411, VATIR, VATIR 4B et VATIR 4T, TRETS.
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AIP SID 4a AD 2 LFML SID RWY13 CONV SUD-INSTR 01

FRANCE 25 JUN 15
MARSEILLE PROVENCE
SID SUD / South RWY 13
(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)

NUISANCES : appliquer les procédures moindre bruit (AD2 LFML ENV). NOISE POLLUTION : comply with noise abatement procedures (AD2 LFML ENV).

VITESSE : FL < 100 IAS MAX 250 kt. SPEED : FL < 100 IAS MAX 250 kt.

PENTES - ATS : Dans toutes les phases de montée pente de 6% jusquau FL 080,  SLOPE : - ATS : During the whole climbing, slope gradient of 6% till FL 080,
sauf pour les départs pour lesquels une pente mini supérieure est spéci- except departures for which a greater minimum gradient is speci-
fiée. fied.

En cas d'impossibilité le pilote doit en aviser le controle a la If not possible, the pilot must advise control at the run up request.
demande de mise en route.
- Théorique de montée : voir description des SID. - Theoretical climb gradient : see SID description.
sID ITINERAIRES CLR initiale Remarques
Routing Initial CLR Remarks
LUC 4B A 300 ft AAL, tourner a gauche RM 078° (ne pas tourner avant 1.5 NM ML) 5000

(RFL<FL145) | A 3NM ML (ou 2 NM MPV), tqumer a droite QDR 093° MJ (RM 093°) vers TRETS puis LUC. Pente ATS/ATS Slope
Pentes théoriques de montée :

RWY 13R : 4.9% déterminée par pylone 318 ft 6.5% MNM
RWY 13L : 4.8% déterminée par pylone 363 ft

jusqu'au/up to FL 120
At 300 ft AAL, turn left MAG 078° (do not turn before crossing 1.5 NM ML)
At 3 NM ML (or 2 NM MPV), turn right QDR 093° MJ (MAG 093°) to TRETS then LUC.
Theoretical slope gradients :
RWY 13R : 4.9% determined by a pylon 318 ft
RWY 13L : 4.8% determined by a pylon 363 ft
NASIK 4B | A 300 ft AAL, tourner & gauche RM 078° (ne pas tourner avant 1.5 NM ML) 5000
(RFL>FL155) | A3 NM ML (ou 2 NM MPV), toumner & droite QDR 093° MJ (RM 093°) vers TRETS. Pente ATS/ATS Slope

A TRETS, route RNAV 086° vers NASIK.
Pentes théoriques de montée : 6.5% MNM
RWY 13R : 4.9% déterminée par pyldne 318 ft A

RWY 13L : 4.8% deéterminée par pylone 363 ft Jusquau'up to FL 120

At 300 ft AAL, turn left MAG 078° (do not turn before crossing 1.5 NM ML)
At 3 NM ML (or 2 NM MPV), turn right QDR 093° MJ (MAG 093°) to TRETS.
At TRETS, RNAYV route 086° to NASIK.

Theoretical slope gradients :

RWY 13R : 4.9% determined by a pylon 318 ft

RWY 13L : 4.8% determined by a pylon 363 ft

TINOT 4B Rejoindre et suivre QDR 146° MJ (RM 146°). 4000
Tourner a droite RDL 178° MRM (RM 178°) vers LUMIX.
A LUMIX, tourner a droite route RNAV 181° vers TINOT.
Pentes théoriques de montée :

RWY 13R : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

Join and follow QDR 146° MJ (MAG 146°). Turn right RDL178° MRM (MAG 178°) to LUMIX.
At LUMIX; turn right RNAV route 181° to TINOT.

Theoretical slope gradients :

RWY 13R : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

SOSUR 4B | Rejoindre et suivre QDR 146° MJ (RM 146°). 4000
Tourner a droite RDL 195° MRM (RM 195°) vers KUBOL.
A KUBOL, route RNAV 195° vers SOSUR.

Pentes théoriques de montée :

RWY 13R : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

Join and follow QDR 146° MJ (MAG 146°). Turn right RDL195° MRM (MAG 195°) to KUBOL.
At KUBOL, RNAV route 195° to SOSUR.

Theoretical slope gradients :

RWY 13R : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

MAMES 4T | Rejoindre et suivre QDR 146° MJ (RM 146°). 4000
Tourner a droite RDL 195° MRM (RM 195°) vers KUBOL.

A KUBOL, route RNAV 195°, intercepter et suivre le RDL 085° PPG (RM 265°)
A gauche rejoindre et suivre le RDL 219° MRM (RM 219°) vers MAMES.
Pentes théoriques de montée :

RWY 13R : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

Join and follow QDR 146° MJ (MAG 146°). Turn right RDL 195° MRM (MAG 195°) to KUBOL.
At KUBOL, RNAV route 195°, intercept and follow RDL 085° PPG (MAG 265°).
Turn left, join and follow RDL 219° MRM (MAG 219°) to MAMES.

Theoretical slope gradients :
RWY 13R : 4.9% determined by an obstacle 893 ft
RWY 13L : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 07/15 ©SIA




AIP
FRANCE

SID 4b

AD 2 LFML SID RWY13 CONV SUD-INSTR 02

25 JUN 15

MARSEILLE PROVENCE

SID SUD / South RWY 13

(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)

SID

ITINERAIRES
Routing

CLR initiale
Initial CLR

Remarques
Remarks

PPG 4T

Rejoindre et suivre QDR 146° MJ (RM 146°). Tourner a droite RDL 195° MRM (RM 195°) vers KUBOL. 4000

A KUBOL, route RNAV 195°.

Intercepter et suivre RDL 085° PPG (RM 265°) vers PPG.
Pentes théoriques de montée :

RWY 13R : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

Intercept and follow QDR 146° MJ (MAG 146°). Turn right RDL 195° MRM (MAG 195°) to KUBOL.

At KUBOL, RNAV route 195°.

Join and follow RDL 085° PPG (MAG 265°) to PPG.
Theoretical slope gradients :

RWY 13R : 4.9% determined by an obstacle 893 ft
RWY 13L : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

PPG 4B

Rejoindre et suivre QDR 146° MJ (RM 146°).

AD 5.2 ML (RDL 265° MRM), tourner a droite RDL 235° MRM (RM 235°) vers SUBIL.
A SUBIL tourner & droite RDL 077° PPG (RM 257°) vers PPG.

Pentes théoriques de montée :

RWY 13R : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

Intercept and follow QDR 146° MJ (MAG 146°).

AtD 5.2 ML (RDL 265° MRM), turn right RDL 235° MRM (MAG 235°) to SUBIL.
At SUBIL, turn right RDL 077° PPG (MAG 257°) to PPG.

Theoretical slope gradients :

RWY 13R : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

4000

MAMES 4B

Rejoindre et suivre QDR 146° MJ (RM 146°).

A D 6.0 ML (RDL 245° MRM), tourner & droite RDL 219° MRM (RM 219°) vers MAMES.
Pentes théoriques de montée :

RWY 13R : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

Join and follow QDR 146° MJ (MAG 146°).

AtD 6.0 ML (RDL 245° MRM), turn right RDL 219° MRM (MAG 219°) to MAMES.
Theoretical slope gradients :

RWY 13R : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

4000

FJR 4B

Rejoindre et suivre QDR 146° MJ (RM 146°).

AD 5.2 ML (RDL 265° MRM), tourner a droite RDL 235° MRM (RM 235°) vers ML406.
A ML406 a droite route RNAV 263° vers BULTO.

A BULTO a droite route RNAV 273° vers SALIN

A SALIN a droite route RNAV 297° vers MARRI puis FJR

Pentes théoriques de montée :

RWY 13R : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

Intercept and follow QDR 146° MJ (MAG 146°).

AtD 5.2 ML (RDL 265° MRM), turn right RDL 235° MRM (MAG 235°) to ML406.
At ML406, turn right RNAV 263° to BULTO

At BULTO, turn right RNAV 273° to SALIN

At SALIN, turn right RNAV 297° to MARRI,FJR next

Theoretical slope gradients :

RWY 13R : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

4000

FJR 4T

Rejoindre et suivre QDR 146° MJ (RM 146°).

A 1300 ft (1231 AAL), a droite (ne pas tourner avant 3 NM ML) vers MTG

A MTG, tourner & gauche RDL 229°MTG (RM 229°) vers BULTO.

ABULTO, D 10.5 MTG, tourner & droite QDR 273° OB (RM 273°) vers SALIN
A SALIN, tourner a droite RDL 117° FJR (RM 297°) vers MARRI, FJR ensuite.
Pentes théoriques de montée :

RWY 13R : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

Intercept and follow QDR 146° MJ (MAG 146°).

At 1300 ft (1231 AAL) turn right (do not turn before crossing 3 NM ML) to MTG
At MTG, turn left RDL 229° MTG (MAG 229°) to BULTO

AtBULTO, D 10.5 MTG turn right QDR 273° OB (MAG 273°) to SALIN

At SALIN, turn right RDL 117° FJR (MAG 297°) to MARRI, FJR next
Theoretical slope gradients :

RWY 13R : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

4000

3500 MNM &/at MTG
IAS MAX 210 kt
jusqu'a/up to MTG

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 07/15
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AIP SID 4c AD 2 LFML SID RWY13 CONV SUD-INSTR 03
FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
SID SUD / South RWY 13
(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)

SID ITINERAIRES CLR initiale Remarques
Routing Initial CLR Remarks
VATIR 4B Rejoindre et suivre QDR 146° MJ (RM 146°). 4000

A D 6.0 ML (RDL 245° MRM) tourner & droite RDL 219° MRM (RM 219°) vers ML411.
A ML411, route RNAV 212° vers VATIR.

Pentes théoriques de montée :

RWY 13R : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

Join and follow QDR 146° MJ (MAG 146°).

AtD 6.0 ML (RDL 245° MRM) turn right RDL 219° MBM (MAG 219°) to ML411.
At ML411, RNAV route 212° to VATIR.

Theoretical slope gradients :

RWY 13R : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

Rejoindre et suivre QDR 146° MJ (RM 146°).
VATIR 4T Tourner a droite RDL 195° MRM (RM 195°) vers KUBOL. 4000
A KUBOL, route RNAV 195°, intercepter et suivre le RDL 085° PPG (RM 265°)
A ML411, tourner & gauche, route RNAV 212° vers VATIR.
Pentes théoriques de montée :
RWY 13R : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft
RWY 13L : 4.9% déterminée par obstacle 893 ft

Join and follow QDR 146° MJ (MAG 146°). Turn right RDL 195° MRM (MAG 195°) to KUBOL.
At KUBOL, RNAV route 195°, intercept and follow RDL 085° PPG (MAG 265°).

At ML411, turn left, RNAV route 212° to VATIR.

Theoretical slope gradients :

RWY 13R : 4.9% determined by an obstacle 893 ft

RWY 13L : 4.9% determined by an obstacle 893 ft
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AIP INI'1 AD 2 LFML SID RWY31 CONV INI
FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
Départs initiaux RWY 31
Initial departures RWY 31
ATIS  PROVENCE 125.350 (1) Sur clairance du CTL/On ATC clearance
APP  PROVENCE  Approche / Approach  131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) (2) Secteur Nord/North sector
TWR  PROVENCE Tour/ Tower 133.1 - 123.725 (s) - 132.950 (1) (3) Secteur Sud/South sector ~———— RWY31R
TWR PROVENCE Sol/ Ground 121.9
TWR  PROVENCE Prévol/ Preflight 121,725 = — — — RWY3IL
VAR : 1°E (15) ALT 70
| TA 5000
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SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/16 CHG : Suppression MAMES et ajout DIVKO. ©SIA



AIP SID 1 AD 2 LFML SID RWY31 CONV NORD

FRANCE 25 JUN 15
MARSEILLE PROVENCE
SID NORD / North RWY 31 (Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)
ATIS PROVENCE 125.350 (1) Sur clairance du CTL/With ATC clearance
APP PROVENCE Approche/Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (s) (2) Secteur Nord/North sector
TWR PROVENCE Tour/Tower 133.1-123.725 (s) - 132.950 (1) (3) Secteur Sud/South sector
TWR PROVENCE Sol/Ground 121.9
TWR PROVENCE PrévoliPrefight __121.725 e+ BRNAV/RNAV5
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SERVICE
AERONAUTIGUE AMDT 07/15 CHG : Indicateurs de validité, VAR, orientations, renommage carte. oSIA



AIP SID 1a AD 2 LFML SID RWY31 CONV NORD-INSTR 01
FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
SID NORD / North RWY 31

(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)

NUISANCES : appliquer les procédures moindre bruit (AD2 LFML ENV).

VITESSE : FL < 100 IAS MAX 250 kt.

PENTES : - ATS : Dans toutes les phases de montée pente de 6% jusqu’au FL 080,
En cas d'impossibilité le pilote doit en aviser le contréle a la demande de
mise en route.

- Théorique de montée : voir description des SID.

UTILISATION DES PISTES DE NUIT : sauf nécessité opérationnelle, entre 2300 et

0600 locales par faible trafic et par vent calme (cf AD 2 LFML ENV 3), les départs

vers le Nord procedent initialement suivant les SIDs comme décrits ci-dessous puis

sont guidés radar vers les points DOLIV et/ou SAURG pour suivre les SID RWY 13

vers ETREK, LERGA ou MTL.

(Voir AD 2 LFML SID 3)

NOISE POLLUTION : comply with noise abatement procedures (AD2 LFML ENV).
SPEED : FL < 100 IAS MAX 250 kt.
SLOPE : - ATS : During the whole climbing, slope gradient of 6% till FL 080.

If not, the pilot must advise control at the run up request.

- Theoretical climb gradient: see SID description.
USE OF RUNWAYS AT NIGHT : except for operational reasons, between 2300 and
0600 local time, by low traffic and by calm wind (cf AD 2 LFML ENV 3), outbound
Northwards flights must initially follow the SID as described below, and then are
covered by radar vectoring to DOLIV and/or SAURG points to follow SID RWY 13 to
ETREK, LERGA or MTL.
(See AD 2 LFML SID 3)

SID

ITINERAIRES
Routing

CLR initiale
Initial CLR

Remarques
Remarks

MTL 4C
(RFL < 195)

RWY 31 R : Monter dans I'axe ILS ML (RM 313°) vers ETOMA.

RWY 31 L : Monter dans I'axe ILS MCE (RM 314°) vers ETOMA.

(en cas d'impossibilité ILS, monter dans I'axe QDR 313° MAR vers MAR puis ETOMA).
A ETOMA, tourner a droite RDL 343°ITS (RM 343°) vers AVN.

A AVN, tourner a droite RDL 181° MTL (RM 001°) vers MTL.

RWY 31 R: Climb on the ILS ML axis (MAG 313°) to ETOMA.

RWY 31 L: Climb on the ILS MCE axis (MAG 314°) to ETOMA.

(if ILS no available ,climb straight ahead QDR 313° MAR to MAR then ETOMA).
At ETOMA turn right RDL 343° ITS (RM 343°) to AVN.

At AVN, turn right RDL 181° MTL (RM 001°) to MTL.

5000

ETREK 4C
(RFL > 195)

RWY 31 R : Monter dans I'axe ILS ML (RM 313°) vers ETOMA.

RWY 31 L : Monter dans 'axe ILS MCE (RM 314°) vers ETOMA.

(en cas d'impossibilité ILS, monter dans I'axe QDR 313° MAR vers MAR puis ETOMA).
A ETOMA, tourner a droite RDL 343° ITS (RM 343°) vers AVN.

A AVN, tourner a droite route RNAV 346° vers ARDEG.

A ARDEG, tourner a droite route RNAV 007° vers ETREK

RWY 31R: Climb on the ILS ML axis (MAG 313°) to ETOMA.

RWY 31 L: Climb on the ILS MCE axis (MAG 314°) to ETOMA.

(if ILS no available ,climb straight ahead QDR 313° MAR to MAR then ETOMA).
At ETOMA, turn right RDL 343° ITS (RM 343°) to AVN.

At AVN, turn right RNAV route 346° to ARDEG.

At ARDEG, turn right RNAV route 007° to ETREK.

5000

LERGA 4C
(RFL > 195)

RWY 31 R : Monter dans I'axe ILS ML (RM 313°) vers ETOMA.

RWY 31 L : Monter dans 'axe ILS MCE (RM 314°) vers ETOMA.

(En cas d'impossibilité ILS, monter dans 'axe QDR 313° MAR vers MAR puis ETOMA).
A ETOMA, tourner a droite RDL 343° ITS (RM 343°) vers AVN.

A AVN, tourner a droite route RNAV 346° vers ARDEG.

A ARDEG, tourner a gauche route RNAV 329° vers LATAM.

A LATAM, tourner a gauche route RNAV 302° vers LERGA.

RWY 31 R: Climb on the ILS ML axis (MAG 313°) to ETOMA.

RWY 31 L: Climb on the ILS MCE axis (MAG 314°) to ETOMA.

(If ILS no available, climb straight ahead QDR 313° MAR to MAR then ETOMA).
At ETOMA, turn right RDL 343° ITS (RM 343°) to AVN.

At AVN, turn right RNAV route 346° to ARDEG.

At ARDEG, turn left RNAV route 329° to LATAM.

At LATAM, turn left RNAV route 302° to LERGA.

5000

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/16
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AIP SID2 AD 2 LFML SID RWY31 CONV SUD

FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
SID SUD / South RWY 31 (Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)(1)
ATIS PROVENCE 125.350 (1) A I'exception des départs LUC 4C et NASIK 4C protégés CAT A, B, C seulement
APP PROVENCE Approche/Approach 131.225 (3) - 120.2 (4) - 129.475 (2) - 132.3 (s)  Except LUC 4C and NASIK 4C departures protected for CAT A, B, C only
TWR PROVENCE Tour/ Tower 133.1-123.725 (s) - 132.950 (2) (2) Sur clairance du CTL/With ATC clearance g RNAV/RNAVS eeeeee
TWR PROVENCE Sol/Ground 121.9 (3) Secteur Nord/North sector En fonction de I'activité des zones D 54
TWR PROVENCE Prévol/Preflight 121.725 (4) Secteur Sud/South sector Depending on D 54 aCtiVity mem me s
VAR 1°E (15) - TA 5000
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SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 09/16 CHG : Ajout VATIR et VATIR 4C, TRETS, NASIK. ©SIA



AIP SID 2a AD 2 LFML SID RWY31 CONV SUD-INSTR 01
FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
SID SUD / South RWY 31
(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)

NUISANCES : appliquer les procédures moindre bruit (AD2 LFML ENV). NOISE POLLUTION : comply with noise abatement procedures (AD2 LFML ENV).

VITESSE : FL < 100 IAS MAX 250 kt. SPEED : FL < 100 IAS MAX 250 kt.

PENTES : - ATS : Dans toutes les phases de montée pente de 6% jusqu'au FL 080, ~ SLOPE: - ATS : During the whole climbing, slope gradient of 6% till FL 080,
sauf pour les départs pour lesquels une pente mini supérieure est spéci- except departures for which a greater minimum gradient is specified.
fige.

En cas d'impossibilité e pilote doit en aviser le contréle a la demande If not possible the pilot must advise control at the run up request.

de mise en route.
- Théorique de montée : voir description des SID.

- Theoretical climb gradient : see SID description.

sID ITINERAIRES CLR initiale Remarques
Routing Initial CLR Remarks
FJR4C A 600 ft AAL RWY 31R ou 700 ft AAL RWY 31L, tourner a gauche RDL 019° MTG (RM 199°) [MTG 4000 3500 MNM &/at MTG
U/S : QDR 199° MAR (RM 199°)] vers MTG (ne pas tourner avant le franchissement du RDL 043° MTG IAS MAX 210 kt
ou 1.3 NM ML ou 1.6 NM MCE). . 2/up to MTG
A MTG, tourner & droite RDL 229° MTG (RM 229°) vers BULTO. lusquaiup to
AD10.5 MTG, tourner a droite QDR 273° OB (RM 273°) vers SALIN
A SALIN, tourner a droite RDL 117° FJR (RM 297°) vers MARRI, FJR ensuite.
Pente ATS/ATS Sl
At 600 ft AAL RWY 31R or 700 ft AAL RWY 31L, tun left RDL 019° MTG (MAG 199°) [MTG U/S: et e
QDR 199° MAR (MAG 199%)] to MTG. (do not turn before crossing RDL 043° MTG or 1.3 NM ML or 8% MNM
1.6 NM MCE). jusqu'a/up to 4000 ft
At MTG, turn right RDL 229° MTG (MAG 229°) to BULTO.
AtD 10.5 MTG, turn right QDR 273° OB (RM 273°) to SALIN.
At SALIN, turn right RDL 117° FJR (MAG 297°) to MARRI, FJR next.
PPG 4C A 600 ft AAL RWY 31R ou 700 ft AAL RWY 31L, tourner & gauche RDL 019° MTG (RM 199°) [MTG 4000 3500 MNM a/at MTG
U/S : QDR 199° MAR (RM 199°)] vers MTG (ne pas tourner avant le franchissement du RDL 043° MTG IAS MAX 210 kt
ou 1.3 NM ML ou 1.6 NM MCE). usau'a/up fo MTG
AMTG, tourner & droite RDL 223° MTG (RM 223°) vers SUBIL. lusqualup fo
A SUBIL, tourner & droite RDL 077° PPG (RM 257°) vers PPG.
Pente ATS/ATS Slope
At 600 ft AAL RWY 31R or 700 ft AAL RWY 31L, turn left RDL 019° MTG (MAG 199°) [MTG U/S: 8% MNM
QDR 199° MAR (MAG 199°)] to MTG (do not turn before crossing RDL 043° MTG or 1.3 NM ML or L
1.6 NM MCE). jusqu'a/up to 4000 ft
At MTG, turn right RDL 223° MTG (MAG 223°) to SUBIL.
At SUBIL, turn right RDL 077° PPG (MAG 257°) to PPG.

MAMES 4C | A 600 ft AAL RWY 31R ou 700 ft AAL RWY 31L, tourner a gauche RDL 019° MTG (RM 199°) [MTG 4000 3500 MNM &/at MTG
U/S : QDR 199° MAR (RM 199°)] vers MTG (ne pas tourner avant le franchissement du RDL 043° MTG IAS MAX 210 kt
ou 1.3 NM ML ou 1.6 NM MCE). S/ fo MTG
A MTG, tourner & droite RDL 213° MTG (RM 213°) vers MAMES. lusquaiup to
At 600 ft AAL RWY 31R or 700 ft AAL RWY 31L, turn left RDL 019° MTG (MAG 199°) [MTG U/S: Pente ATS/ATS Slope
QDR 199° MAR (MAG 199°)] to MTG (do not turn before crossing RDL 043° MTG or 1.3 NM ML or 8% MNM
1.6 NM MCE). N
AtMTG, turn right RDL 213° MTG (MAG 213°) to MAMES. jusqu'a/up to 4000 ft

SOSUR4C | A 600 ft AAL RWY 31R ou 700 ft AAL RWY 31L, tourner & gauche RDL 019° MTG (RM 199°) [MTG 4000 3500 MNM a/at MTG
U/S : QDR 199° MAR (RM 199°)] vers MTG (ne pas tourner avant le franchissement du RDL 043° MTG JAS MAX 210 kt
ou 1.3 NM ML ou 1.6 NM MCE). . a/up to MTG
AMTG, tourner & gauche RDL 183° MTG (RM 183°) vers SOSUR. lusquarup fo
At 600 ft AAL RWY 31R or 700 ft AAL RWY 31L, turn left RDL 019° MTG (MAG 199°) [MTG U/S: Pente ATS/ATS Slope
QDR 199° MAR (MAG 199°)] to MTG (do not turn before crossing RDL 043° MTG or 1.3 NM ML or 8% MNM
1.6 NM MCE). o
AtMTG, tumn left RDL 183° MTG (MAG 183°) to SOSUR. jusqu'a/up to 4000 ft

VATIR 4C A 600 ft AAL RWY 31R ou 700 ft AAL RWY 31L, tourner a gauche RDL 019° MTG (RM 199°) [MTG 4000 3500 MNM &/at MTG
U/S: QDR 199° MAR (RM 199°)] vers MTG (ne pas tourner avant le franchissement du RDL 043° MTG IAS MAX 210 kt
ou 1.3 NM ML ou 1.6 NM MCE). jusqu'a/up to MTG
A MTG, tourner a droite RDL 213° MTG (RM 213°) vers DIVKO, puis route RNAV 208° vers VATIR.

At 600 ft AAL RWY 31R or 700 ft AAL RWY 31L, turn left RDL 019° MTG (MAG 199°) [MTG U/S: Pente ATS/ATS Slope
QDR 199° MAR (MAG 199°)] to MTG (do not turn before crossing RDL 043° MTG or 1.3 NM ML or 8% MNM
1.6 NM MCE). jusqu'a/up to 4000 ft
At MTG, turn right RDL 213° MTG (MAG 213°) to DIVKO, then RNAV route 208° to VATIR.
SERVICE
E DE L'INFORMATION AMDT 09/16 ©SIA
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AlIP SID 2b AD 2 LFML SID RWY31 CONV SUD-INSTR 02
FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
SID SUD / South RWY 31
(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)
SID ITINERAIRES CLB‘ initiale Remarques
Routing Initial CLR Remarks
TINOT 4U A 600 ft AAL RWY 31R ou 700 ft AAL RWY 31L, tourner a gauche RDL 019° MTG (RM 199°) [MTG 4000 3500 MNM &/at MTG
U/S : QDR 199° MAR (RM 199°)] vers MTG (ne pas tourner avant le franchissement du RDL 043° IAS MAX 210 kt
MTG ou 1.3 NM ML ou 1.6 NM MCE). . 2/up to MTG
AMTG, tourner & gauche RDL 183° MTG (RM 183°). Jusquaiup to
A 30 NM MTG, tourner & gauche RDL 131° FJR (RM 131°) vers TINOT.
At 600 ft AAL RWY 31R or 700 ft AAL RWY 31L, turn left RDL 019° MTG (MAG 199°) [MTG U/S: Pente ATS/ATS Slope
QDR 199° MAR (MAG 199°)] to MTG (do not turn before crossing RDL 043° MTG or 1.3 NM ML or .
1.6 NM MCE). 8% MNM
At MTG, turn left RDL 183° MTG (MAG 183°). jusqu'a/up to 4000 ft
At 30 NM MTG, turn left RDL 131° FJR (MAG 131°) to TINOT.
TINOT 4C A 600 ft AAL RWY 31R ou 700 ft AAL RWY 31L, tourner a gauche RDL 019° MTG (RM 199°) [MTG 4000 3500 MNM &/at MTG
U/S : QDR 199° MAR (RM 199°)] vers MTG  (ne pas tourner avant le franchissement du RDL 043° IAS MAX 210 kt
MTG ou 1.3 NM ML ou 1.6 NM MCE). ) 2up to MTG
A MTG, tourner & gauche RDL 165° MTG (RM 165°) vers TINOT. Jusquaiup to
At 600 ft AAL RWY 31R or 700 ft AAL RWY 31L, turn left RDL 019° MTG (MAG 199°) [MTG U/S: Pente ATS/ATS Slope
QDR 199° MAR (MAG 199°)] to MTG (do not turn before crossing RDL 043° MTG or 1.3 NM ML or o
8% MNM
1.6 NM MCE). N
At MTG, tumn left RDL 165° MTG (MAG 165°) to TINOT. Jusqua/up to 4000 ft
LUC 4C Monter dans I'axe. Au RDL 033° MTG (ou 2.3 NM ML ou 2.6 NM MCE), tourner a droite QDM 098° 5000 2500 MNM &/at VELLO
(RFL<145) ﬁb\“ﬁl‘\frégsh%% e;\fhblm- RETS IAS MAX 175 kt
3 , , ° vers . . o
Réservé ACFT | ) TRETS, RDL 273° LUC (RM 093°) vers LUC. Jusqua/unti VELLO
CATAB,C | Pente théorique de montée : RWY 31R : 3.6% déterminée par pylone 958 ft.
Pente ATS/ATS Slope
Climb straight ahead. At RDL 033° MTG (or 2.3 NM ML or 2.6 NM MCE), turn right QDM 098° ALM to o
6.5% MNM
VELLO and ALM. . ,
At ALM, QDR 108° ALM to TRETS. jusquau/up to FL 120
At TRETS, RDL 273° LUC (MAG 093°) to LUC.
Theoretical slope gradient : RWY 31R : 3.6% determined by a pylon 958 ft.
NASIK 4C Monter dans 'axe. Au RDL 033° MTG (ou 2.3 NM ML ou 2.6 NM MCE), tourner a droite QDM 098° 5000 2500 MNM &/at VELLO
(RFL>155) ﬁb\hﬂl\\;leg[\)/%%% emblM- RETS IAS MAX 175 kt
N , ° vers . Co
Réservé ACFT | 5 TRETS, route RNAV 086° vers NASIK. Jusqua/until VELLO
CATAB,C | Pente théorique de montée : RWY 31R : 3.6% déterminée par pylone 958 ft.
Pente ATS/ATS Slope
Climb straight ahead. At RDL 033° MTG (or 2.3 NM ML or 2.6 NM MCE), turn right QDM 098° ALM to o
6.5% MNM
VELLO and ALM. o
At ALM, QDR 108° ALM to TRETS. jusquau/up o FL 120
At TRETS, RNAYV route 086° to NASIK.
Theoretical slope gradient: RWY 31R : 3.6% determined by a pylon 958 ft.
SERYICE
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AIP SID RNAV CODE 1a AD 2 LFML SID RWY31 -RNAV CODE 01
FRANCE 25JUN 15
MARSEILLE PROVENCE
CODAGE NORD / CODING North SID RNAV RWY 31
(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)
Ident procédure Dec MAG 2015 1.2E
RMK 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX |Max vertic |Nav Spec
terminator Over |Mag ° T ce level | level |Speed |al
(NM or (FL or | (FL or |(kt) angle
MIN) AMSL | AMSL )/
ft) ft) TCH
(m)
CF ML316 RWY31R 313 3139 20 RNAVA
ML326 RWY31L 314 314.8 2.4
TF ML312 SISRWY31IR| 3139 8.7 RNAV1
314 RWY31L| 314.8
TF ETOMA 313 314.2 9.1 RNAV 1
TF AVN 343 344.2 19.8 R RNAV 1
TF MTL 001 002.5 33.6 RNAV 1
Ident procédure Dec MAG 2015 1.2E
RMK 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX |Max vertic |Nav Spec
terminator Over |Mag ° T ce level | level |Speed |al
(NM or (FL or | (FL or |(kt) angle
MIN) AMSL | AMSL )/
ft) ft) TCH
(m)
CF ML316 RWY31R 313 313.9 2.0 RNAVA
ML326 RWY31L 314 314.8 2.4
TF ML312 SISRWYSTR|  313.9 8.7 RNAV1
314 RWY31L| 314.8
TF ETOMA 313 314.2 9.1 RNAV 1
TF AVN 343 344.2 19.8 R RNAV 1
TF ARDEG 346 347.5 41.4 RNAV 1
TF ETREK 007 007.9 31.4 RNAV 1
Ident procédure Dec MAG 2015 1.2E
RMK 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly  |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX |Max vertic |Nav Spec
terminator Over |Mag ° T ce level | level |Speed |al
(NM or (FL or | (FL or |(kt) angle
MIN) AMSL | AMSL )/
ft) ft) TCH
(m)
CF ML316 RWY31R 313 3139 2.0 RNAVA
ML326 RWY31L 314 314.8 2.4
TF ML312 SISRWYSTR|  313.9 8.7 RNAV1
314 RWY31L| 314.8
TF ETOMA 313 314.2 9.1 RNAV 1
TF AVN 343 344.2 19.8 R RNAV 1
TF ARDEG 346 347.5 41.4 RNAV 1
TF LATAM 329 329.9 253 RNAV 1
TF LERGA 302 303.0 247 RNAV 1
SERVICE
E DE L'INFORMATION AMDT 07/15 ©SIA
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AIP SID RNAV INI 1 AD 2 LFML SID RWY31 -RNAV INI 01
FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
Départs RNAV initiaux RWY 31
Initial RNAV departures RWY 31

ATIS  PROVENCE 125.350 (1) Sur clairance du CTL/On ATC clearance
APP  PROVENCE Approche / Approach  131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) (2) Secteur Nord/North sector
TWR  PROVENCE Tour/ Tower 133.1-123.725 (s) - 132.950 (1) (8) Secteur Sud/South sector
TWR PROVENCE  Sol / Ground 121.9 <—— RWY3IR
TWR  PROVENCE Prévol / Preflight 121.725 = — — = RWY31IL
VAR 1°E (15) ALT 70
TA 5000
ML310 Nt
ML320 @ MAR 383
RNAV 1
GNSS ou/or DME/DME *
*(IRU requis/required)
NS
’%«\ %,  |[MLChdoX
PN (110.3)
%0
o MJ 406
©
MCE Ch 20 X
108.3 N
(1083 A%
MTG
3500 MNM -
IAS MAX 210 kt MARTIGUES
’ MTG 117.3 )
Ch120 X MRM 108.8
Ch 25X

DIVKO

ALT/HGT : ft
Distances : NM

SOSUR TINOT

A

©

E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 09/16 CHG : DIVKO. ©SIA




AIP SID RNAV INI 2 AD 2 LFML SID RWY31 -RNAV INI 02
FRANCE 25JUN 15
MARSEILLE PROVENCE
Départs RNAV initiaux RWY 31
Initial RNAV departures RWY 31
ATIS  PROVENCE 125.350 (1) Sur clairance du CTL/On ATC clearance
APP  PROVENCE Approche / Approach  131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) (2) Secteur Nord/North sector
TWR  PROVENCE Tour/ Tower 133.1 - 123.725 (s) - 132.950 (1) (3) Secteur Sud/South sector
TWR PROVENCE Sol/ Ground 121.9 ~¢— RWY31R
VAR 1°E (15) ALT 70
—J TA 5000
i Salon de Provence] %’:}ng%" GNSS 05’(\)]:\ E)ll\)IE/DME *
EoMA .| SHETTETE (IRU requis/required)
<©> A SALON

Q

A

NASIK LUC 4M
5000 MNM

Fos surMer |

/

La Fare Les Oliviers

Berre LiEtang DF

VELLO
2500 MNM

—en P

I1AS MAX 210 kt

Vélaux

<(§;> 097°
P —— 46
958

o

Ne
BN
2

ML Ch 40 X
(110.3)
I

MCE Ch 20 X
(108.3)

gnac
..892
e

Vitrolles

Les

Mirabea

Penngs

43¢

/
Martigues

La Méde

La Couronne

©)

MARTIGUES

MTG 117.3
Ch 120 X

Carry Le Rouet

MARIGNANE

Chéteauneuf Les Martigues

Gignac

VU
Le Rove

St-Victoret

MRM 108.8
Ch25X

20

005°| 00°

ALT/HGT : ft
Distances : NM

005°

05’

005°| 10°

005°| 20°

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 07/15 CHG : Création.

©SIA



AIP SID RNAV 1 AD 2 LFML SID RWY31 -RNAV NORD

FRANCE 25 JUN 15
MARSEILLE PROVENCE
SID RNAV NORD / North RWY 31 (Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)
ATIS PROVENCE 125.350 (1) Sur clairance du CTL/With ATC clearance
APP PROVENCE Approche/Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (s) (2) Secteur Nord/North sector
TWR PROVENCE Tour/Tower 133.1-123.725 (s) - 132.950 (1) (3) Secteur Sud/South sector
TWR PROVENCE Sol/Ground 121.9
TWR PROVENCE Prévol/Preflight 121.725
= —
VAR 1°E (15) LERGA ETREK T TA 5000
%, ; ‘ u
%;_ATAM ‘ - ﬁ
H\HHJHH wui‘uu\uu HH‘I\H‘\\H‘\H\“\H\‘M‘\\:H\\‘HH}\\H‘H(\‘\H\‘MH\ \\\\‘HH}
~ L
5751 2 -
2 - >
} r S
\s
T N
. 5078 ’
ARDEG MONTELIMAR
MTL 113.65 | |-
Ch83y |-
E , 2281 C
[E L 2409 7\‘/7470 \
E _2064 7;
E CAUMONT ;
| m CM 369 L
géJ_AJ_LA_A_LJ’_A_A_LJ_}_A_L H‘w‘\\H‘HH\HH“\H\HHHH\H‘\‘\HJAAHH}HH‘HH7\\H‘HH}HH\HH}\\H\HHHH‘HJ_L
‘ AVIGNON C Sy
E AVN 114.6 r
E Ch93 X L
S\ :
£ RNAV 1 5 2
E GNSS ou/or DME * L 36 3691
. 2159 E (IRU requis/required) r
%) L
E >, L SAL334 | .
- ETOMA - ChogyY | 1572
JE T DME 115.15
E \ £ SALoN
- ITR 390.5 2.
chioax | STRES Y, 1 ALy el
- DME 115.7 S B
*769 r M.PROVENCE
ITS 112.7 L
ALT/HGT : ft Ch 74 o 2556
Distances : NM e
- |MTG Mlllia climb: MBM
004°H00" 005+ 0o L_voir'see AD2LEML RNAV INI 2 * 2392

SERVICE
AERONASTIGUE AMDT 0715 CHG : Création. ©SIA



AIP

FRANCE

SID RNAV 1a AD 2 LFML SID RWY31 -RNAV NORD-INSTR 01
25 JUN 15

MARSEILLE PROVENCE
SID RNAV NORD / North RWY 31
(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)

NUISANCES : appliquer les procédures moindre bruit (AD2 LFML ENV).
VITESSE : FL < 100 IAS MAX 250 kt.

PENTES :- ATS : Dans toutes les phases de montée pente de 6% jusqu’au FL 080, SLOPE : - ATS : During the whole climbing, slope gradient of 6% till FL 080.

En cas d'impossibilité le pilote doit en aviser le contréle a la demande de

mise en route.

- Théorique de montée : voir description des SID.

@ UTILISATION DES PISTES DE NUIT : sauf nécessité opérationnelle, entre 2300 et
0600 locales par faible trafic et par vent calme (cf AD 2 LFML ENV 3), les départs
vers le Nord procedent initialement suivant les SIDs comme décrits ci-dessous puis
sont guidés radar vers les points DOLIV et/ou SAURG pour suivre les SID RWY 13
vers ETREK, LERGA ou MTL.

ETREK, LERGA or MTL.

- Theoretical climb gradient: see SID description.
USE OF RUNWAYS AT NIGHT : except for operational reasons, between 2300 and
0600 local time, by lox traffic and by calm wind (cf AD 2 LFML ENV 3), outbound
Northwards flights must initially follow the SID as described below, and then are
covered by radar vectoring to DOLIV and/or SAURG points to follow SID RWY 13 to

If not, the pilot must advise control at the run up request.

NOISE POLLUTION : comply with noise abatement procedures (AD2 LFML ENV).
SPEED : FL < 100 IAS MAX 250 kt.

(Voir AD 2 LFML SID 3). (See AD 2 LFML SID 3).
sID ITINERAIRES CLR initiale Remarques
Routing Initial CLR Remarks
MTL 4N Monter vers ML312 direction 313° (RWY 31R) (respectivement ML312 direction 314° (RWY 31L)) 5000

(RFL < 195) | puis vers ETOMA.
A ETOMA, tourner a droite vers AVN, puis MTL.
Climb up to ML312 on course 313° (RWY 31R) (respectively ML312 direction 314° RWY 31L))
then to ETOMA.
At ETOMA, turn right to AVN, then MTL.

ETREK 4N | Monter vers ML312 direction 313° (RWY 31R) (respectivement ML312 direction 314° (RWY 31L)) 5000

(RFL > 195) | puis vers ETOMA.
A ETOMA, tourner a droite vers AVN, puis ARDEG, puis ETREK.
Climb up to ML312 on course 313° (RWY 31R) (respectively ML312 direction 314° RWY 31L))
then to ETOMA.
At ETOMA, turn right to AVN, then ARDEG, then ETREK.

LERGA 4N | Monter vers ML312 direction 313° (RWY 31R) (respectivement ML312 direction 314° (RWY 31L)) 5000

(RFL > 195) | puis vers ETOMA.
A ETOMA, tourner a droite vers AVN, puis ARDEG.
A ARDEG, tourner a gauche vers LATAM puis LERGA.
Climb up to ML312 on course 313° (RWY 31R) (respectively ML312 direction 314° RWY 31L))
then to ETOMA.
At ETOMA, turn right to AVN, then ARDEG.
At ARDEG, turn left to LATAM then LERGA.

E SERVICE
ﬁér?o'ﬂiﬁﬁ.'.“aﬁ?" AMDT 07/15 ©SIA



AP SID RNAV 2 AD 2 LFML SID RWY31 -RNAV SUD EST

FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
SID RNAV SUD et EST / South and East RWY 31 (Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D))
ATIS PROVENCE 125.350 (1) A I'exception des départs LUC 4N et NASIK 4N protégés CAT A, B, C seulement
APP PROVENCE Approche/Approach 131.225 (3) - 120.2 (4) - 129.475 (2) - 132.3 (s)  Except LUC 4N and NASIK 4N departures protected for CAT A, B, C only
TWR PROVENCE Tour/Tower 133.1-123.725 (s) - 132.950 (2) (2) Sur clairance du CTL/With ATC clearance
TWR PROVENCE Sol/Ground 121.9 (3) Secteur Nord/North sector En fonction de I'activité des zones D 54
TWR PROVENCE Prévol/Preflight 121.725 (4) Secteur Sud/South sector Depending on D 54 aCtiVity mem me s
VAR 1°E (15) - TA 5000
\44\‘\\\\\\\\‘\\\\\\\\7\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\‘\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\J_\/ ‘J_I_LL
00' | \ [ \ \ \ U e \ T
f AVIGNON \
[ AVN 114.6 AVIGNON C.
L Ch93 X gNONC ‘
[ CAUMONT ‘
H CM 369 ‘
. 2386 3691
RNAV 1 L SAL 334 \
GNSS ou/orDME * | - Chagy
* (IRU requis/required)| | DME 115.15 1572 ‘
i ITR 390.5 |
\ Chioax ISTRES ‘ s
FJR [ DME 115.7 -+ \ 3
g L | )
43 L : 16 |
30 & ITS 112.7 -9
2 5 : Ch74 X NASIK
. % [ 0860235
L 093023-0
MARRI ©\ TRETS e
I : 2392 3766
i LE
L 2117 CASTELLET
L o
B 0 %? \

‘ | 2T suBlL @D/VKO N ‘ | ‘
43w:\\\\‘\\\\\\\—'h\ﬂ%i\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\\\\\“\\\\\\\\\\\‘ s b b
00' | /IO- i ‘ \ [ \ \ / ‘
<@> a\M B ‘ { R64 A

PPG r

L W ‘ ///
L S
[ ‘ /
‘ /
‘ 7
f | |
- D54B ‘
N SOSUR ‘
S |
420 B TMA PROVENCE |

30 ‘
MAMES ALT/HGT : ft ‘

Distances : NM 7 / %
<©> <©> VATIR o043 005° 00' oosspe” "

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 09/16 CHG : Ajout DIVKO et VATIR. ©SIA




AIP

FRANCE

SID RNAV CODE 2a

AD 2 LFML SID RWY31 -RNAV SUD EST CODE 01
25 JUN 15

MARSEILLE PROVENCE

CODAGE SUD / CODING South SID RNAV RWY 31
(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)

Ident procédure Dec MAG 2015 1.2E
RMK 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX |Max |vertic [Nav Spec
terminator Over (Mag ° T ce level | level |Speed |al
(NM (FL or | (FL or |(kt) angle
or AMSL [AMSL )/
MIN) ft) ft) TCH
(m)
| CE ML310 RWY 31R 313 314.0 42 RNAVA
ML320 RWY 31L 314 314.8 4.5
TF MTG 194 195.0 6.9 L | 3500 210 RNAV1
TF BULTO 229 230.0 | 105 RNAV1
TF SALIN 273 274.2 7.6 RNAV1
TF MARRI 297 298.7 | 12.8 RNAV1
TF FJR 297 298.2 | 247 RNAV1
Ident procédure Dec MAG 2015 1.2E
RMK] 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX |Max |vertic [Nav Spec
terminator Over (Mag ° T ce level | level |Speed |al
(NM (FL or | (FL or |(kt) angle
or AMSL [AMSL )/
MIN) ft) ft) TCH
(m)
| CF ML310 RWY 31R 313 314.0 42 RNAVA
ML320 RWY 31L 314 314.8 4.5
TF MTG 194 195.0 6.9 L | 3500 210 RNAV1
TF SUBIL 223 2240 | 30.0 RNAV1
TF PPG 257 258.3 | 78.6 RNAV1
Ident procédure Dec MAG 2015 1.2E
RMK] 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX |Max |vertic [Nav Spec
terminator Over (Mag ° T ce level | level |Speed |al
(NM (FL or | (FL or|(kt) angle
or AMSL [AMSL )/
MIN) ft) ft) TCH
(m)
| CF ML310 RWY 31R 313 314.0 42 RNAVA
ML320 RWY 31L 314 314.8 4.5
TF MTG 194 195.0 6.9 L | 3500 210 RNAV1
TF MAMES 213 2146 | 854 RNAV1
Ident procédure Dec MAG 2015 1.2E
RMK 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX |Max |vertic [Nav Spec
terminator Over (Mag ° T° ce level | level |Speed |al
(NM (FL or |(FL or |(kt) angle
or AMSL [AMSL )/
MIN) ft) ft) TCH
(m)
| CE ML310 RWY 31R 313 314.0 42 RNAVA
ML320 RWY 31L 314 314.8 4.5
TF MTG 194 195.0 6.9 L | 3500 210 RNAV1
TF SOSUR 183 184.6 | 49.8 RNAV1
Ident procédure Dec MAG 2015 1.2E
RMK] 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX |Max |vertic [Nav Spec
terminator Over (Mag ° T ce level | level |Speed |al
(NM (FL or |(FL or |(kt) angle
or AMSL [AMSL )/
MIN) ft) ft) TCH
(m)
| CF ML310 RWY 31R 313 314.0 42 RNAVA
ML320 RWY 31L 314 314.8 4.5
TF MTG 194 195.0 6.9 L | 3500 210 RNAV1
TF TINOT 165 166.3 | 425 RNAV1
SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 07/15 ©SIA



AP SID RNAV CODE 2b AD 2 LFML SID RWY31 -RNAV SUD EST CODE 02
FRANCE 25JUN 15
MARSEILLE PROVENCE
CODAGE EST / CODING East SID RNAV RWY 31
(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)
Ident procédure Dec MAG 2015 1.2E
RMK 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly  |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX |Max vertic (Nav Spec
terminator Over (Mag ° T ce level | level |Speed |al
(NM or (FL or | (FL or |(kt) angle
MIN) AMSL [AMSL )/
ft) ft) TCH
(m)
CF ML316 RWY31R v 313 313.9 2.0 175 RNAVA
ML326 RWY31L 314 314.8 2.4
DF VELLO R | 2500 210 RNAV 1
TF ALM 97 098.4 4.6 RNAV 1
TF TRETS 108 109.5 16.9 RNAV 1
TF NASIK 86 087.6 23.5 RNAV 1
Ident procédure _ Dec MAG 2015 1.2E
RMK 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly  |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX [Max vertic (Nav Spec
terminator Over |Mag ° T° ce level | level |Speed |al
(NM or (FL or | (FL or |(kt) angle
MIN) AMSL [AMSL )/
ft) ft) TCH
(m)
CF ML316 RWY31R Y 313 313.9 2.0 175 RNAVA
ML326 RWY31L 314 314.8 2.4
DF VELLO R | 2500 210 RNAV 1
TF ALM 97 098.4 4.6 RNAV 1
TF TRETS 108 109.5 16.9 RNAV 1
TF LUC 93 094.3 23.0 RNAV 1
Ident procédure _ Dec MAG 2015 1.2E
RMK 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly  |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX |Max vertic (Nav Spec
terminator Over (Mag ° T° ce level | level |Speed |al
(NM or (FL or | (FL or |(kt) angle
MIN) AMSL [AMSL )/
ft) ft) TCH
(m)
CF ML316 RWY31R 313 313.9 2.0 RNAVA
ML326 RWY31L 314 314.8 2.4
TF ML312 Y 313 RWYS1R) - 313.9 8.7 5000 RNAV1
314 RWY31L| 314.8
DF ALM R RNAV 1
TF TRETS 108 109.5 16.9 RNAV 1
TF NASIK 86 087.6 23.5 RNAV 1
Ident procédure _ Dec MAG 2015 1.2E
RMK 1) FA or VA acceptable
Path Identification Fly  |Direction Direction |Distan |Turn | MIN | MAX |Max vertic |Nav Spec
terminator Over (Mag ° T° ce level | level |Speed |al
(NM or (FL or | (FL or |(kt) angle
MIN) AMSL [AMSL )/
ft) ft) TCH
(m)
CF ML316 RWY31R 313 313.9 2.0 RNAVA
ML326 RWY31L 314 314.8 2.4
TF ML312 Y 313 RWYS1R) - 313.9 8.7 5000 RNAV1
314 RWY31L| 314.8
DF ALM R RNAV 1
TF TRETS 108 109.5 16.9 RNAV 1
TF LUC 93 094.3 23.0 RNAV 1
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 07/15 ©SIA



AIP
FRANCE

SID RNAV 2a

AD 2 LFML SID RWY31 -RNAV SUD EST-INSTR 01

18 AUG 16

MARSEILLE PROVENCE
SID RNAV SUD / South RWY 31
(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)

NUISANCES : appliquer les procédures moindre bruit (AD2 LFML ENV).
VITESSE : FL < 100 IAS MAX 250 kt.

PENTES : - ATS : Dans toutes les phases de montée pente de 6% jusquau FL 080,
sauf pour les départs pour lesquels une pente mini supérieure est spéci-

fiée.

En cas d'impossibilité le pilote doit en aviser le contréle a la demande

SPEED : FL < 100 IAS MAX 250 kt.
SLOPE :

de mise en route.

- Théorique de montée : voir description des SID.

NOISE POLLUTION : comply with noise abatement procedures (AD2 LFML ENV).

- ATS : During the whole climbing, slope gradient of 6% till FL 080,
except departures for which a greater minimum gradient is specified.

If not possible the pilot must advise control at the run up request.

- Theoretical climb gradient : see SID description.

sID ITINERAIRES CLR initiale Remarques
Routing Initial CLR Remarks
FJR 4N Monter vers ML310 direction 313° (RWY 31R) (respectivement ML320 direction 314° (RWY 31L)) 4000 3500 MNM &/at MTG
Puis tourner & gauche vers MTG. IAS MAX 210 kt
A MTG, tourner a droite vers BULTO puis SALIN, puis MARRI, puis FJR. iusqua/up to MTG
Climb up to ML310 on course 313° (RWY31R) (respectively ML320 on course 314° (RWY 31L)) Pente ATS/ATS Slope
Then turn left to MTG. 8% MNM
At MTG, turn right to BULTO, then SALIN, then MARRI, then FJR.At SALIN, turn right RDL 118° FJR ) .
(MAG 298°) to MARRI, FJR next. jusqu'a/up to 4000 ft
PPG 4N Monter vers ML310 direction 313° (RWY 31R) (respectivement ML320 direction 314° (RWY 31L)) 4000 3500 MNM &/at MTG
Puis tourner & gauche vers MTG. IAS MAX 210 kt
A MTG, tourner a droite vers SUBIL, puis PPG. iusqu'a/up to MTG
Climb up to ML310 on course 313° (RWY31R) (respectively ML320 on course 314° (RWY 31L)) Pente ATS/ATS Slope
Then turn left to MTG. 8% MNM
At MTG, turn right to SUBIL, then PPG. . .
jusqu'a’up to 4000 ft
MAMES 4N | Monter vers ML310 direction 313° (RWY 31R) (respectivement ML320 direction 314° (RWY 31L)) 4000 3500 MNM &/at MTG
Puis tourner a gauche vers MTG, MAMES ensuite. IAS MAX 210 kt
jusqu'a/up to MTG
Climb up to ML310 on course 313° (RWY31R) (respectively ML320 on course 314° (RWY 31L)) Pente ATS/ATS Slope
Then turn left to MTG, MAMES next. 8% MNM
jusqu'a’up to 4000 ft
SOSUR 4N | Monter vers ML310 direction 313° (RWY 31R) (respectivement ML320 direction 314° (RWY 31L)) 4000 3500 MNM &/at MTG
Puis tourner a gauche vers MTG, SOSUR ensuite. IAS MAX 210 kt
jusqu'a/up to MTG
Climb up to ML310 on course 313° (RWY31R) (respectively ML320 on course 314° (RWY 31L)) Pente ATS/ATS Slope
Then turn left to MTG, SOSUR next. o
8% MNM
jusqu'a’up to 4000 ft
TINOT 4N Monter vers ML310 direction 313° (RWY 31R) (respectivement ML320 direction 314° (RWY 31L)) 4000 3500 MNM &/at MTG
Puis tourner a gauche vers MTG. IAS MAX 210 kt
A MTG, tourner & gauche vers TINOT. jusqu'a/up to MTG
Climb up to ML310 on course 313° (RWY31R) (respectively ML320 on course 314° (RWY 31L)) Pente ATS/ATS Slope
Then turn left to MTG. 8% MNM
At MTG, turn left to TINOT. jusqu'a/up to 4000 ft
VATIR 4N Monter vers ML310 direction 313° (RWY 31R) (respectivement ML320 direction 314° (RWY 31L)) 4000 3500 MNM &/at MTG
Puis tourner a gauche vers MTG, puis DIVKO, puis VATIR. IAS MAX 210 kt
jusqu'a/up to MTG
Climb up to ML310 on course 313° (RWY31R) (respectively ML320 on course 314° (RWY 31L)) Pente ATS/ATS Slope
Then turn left to MTG, then DIVKO, then VATIR. 8% MNM
jusqu’a’up to 4000 ft
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 09/16 ©SIA



AIP SID RNAV 2b AD 2 LFML SID RWY31 -RNAV SUD EST-INSTR 02

FRANCE 18 AUG 16
MARSEILLE PROVENCE
SID RNAV EST / East RWY 31
(Protégés pour/Protected for CAT A, B, C, D)
sID ITINERAIRES CLB' initiale Remarques
Routing Initial CLR Remarks

- LUC 4N Monter vers ML316 (RWY 31R) direction 313° 5000 2500 MNM &/at VELLO
(RFL< FL145) | (respectivement ML 326 RWY 31L direction 314°). IAS MAX 175 kt
Réservé ACFT | Puis tourner a droite direct vers VELLO. Ensuite ALM puis TRETS et LUC. jusqu'a/up to ML 316

CATABC IAS MAX 210 kt
Pente théorique de montée : RWY 31R : 3.6% déterminée par pylone 892 ft. jusqu'a/up to VELLO
Climb up to ML316 (RWY 31R) on course 313° Pente ATS/ATS Slope
(respectively ML326 RWY31L direction 314°). 6.5% MNM
Then, turn right direct to VELLO. Next ALM then TRETS and LUC. jusqu'a/up to FL120
Theoretical slope gradient : RWY 31R : 3.6% determined by a pylon 892 ft.

@ | NASIK4N Monter vers ML316 (RWY 31R) direction 313° 5000 2500 MNM &/at VELLO
(RFL>FL 155) | (respectivement ML326 RWY 31L direction 314°). IAS MAX 175 kt
Réservé ACFT | Puis tourner a droite direct vers VELLO. Ensuite ALM puis TRETS et NASIK. jusqu'a/up to ML 316

CATABC IAS MAX 210 kt
Pente théorique de montée : RWY 31R : 3.6% déterminée par pylone 892 ft. jusqu'a/up to VELLO
Climb up to ML316 (RWY 31R) on course 313° Pente ATS/ATS Slope
(respectively ML326 RWY3I1L direction 314°). 6.5% MNM
Then, turn right direct to VELLO. Next ALM then TRETS and NASIK. jusqu'a/up to FL120
Theoretical slope gradient : RWY 31R : 3.6% determined by a pylon 892 ft.
LUC 4M Monter vers ML312 direction 313° (RWY 31R) 5000 5000 MNM &/at ML312
(RFL<145) | (respectivement ML312 direction 314° (RWY 31L))
Puis tourner a droite direct vers ALM. Ensuite TRETS puis LUC.
Climb up to ML312 on course 313° (RWY 31R) PenteATS/ATS Slope
(respectively ML312 on course 314° (RWY 31L)) 8% MNM
Then, turn right direct to ALM. Next TRETS then LUC. jusqu’a/up to 5000 ft
NASIK 4M Monter vers ML312 direction 313° (RWY 31R) 5000 5000 MNM &/at ML312
(RFL>155) | (respectivement ML312 direction 314° (RWY 31L))
Puis tourner a droite direct vers ALM. Ensuite TRETS puis NASIK
Climb up to ML312 on course 313° (RWY 31R) Pente ATS/ATS Slope
(respectively ML312 on course 314° (RWY 31L)) 8% MNM
Then, turn right direct to ALM. Next TRETS then NASIK. jusqu'a/up to 5000 ft

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/16

©SIA



AIP AD2 LFML STAR 3
FRANCE 17 0CT 13

MARSEILLE PROVENCE
STAR NORD / North RWY 13, AIX LES MILLES1), LE CASTELLET(2)
(Protégées pour/Protected for CAT A, B, C, D), (1)CAT A, B seulement/only, (2)CAT A, B, C seulement/only

ATIS PROVENCE 125.350 (1) Sur clairance du CTL/With ATC clearance
APP PROVENCE Approche/Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (s) (2) Secteur Nord/North sector

TWR PROVENCE Tour/ Tower 133.1 - 123.725 (s) - 132.950 (1) (3) Secteur Sud/South sector

TWR PROVENCE Sol/Ground 121.9 _ < e e eee BRNAV/RNAV5
VAR 1°E (10) LERGAE \.C | - TA 5000

Wz | - FL 290 MAX
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: s
Py S $
. - e
E .. '.
] .,
— > [
E ", > FL 220 MAX
FL 220 MAX < MONTELIMAR \ §%° C
2078 MT11365 C
ARDEG ez (CN8Y 1 & r
[ X3 o 18
F . o FL190MAX
§ = IAS MAX 280
FL 190 MAX . ©—7 o
7 E IAS MAX 280 kt \. ETAKI § C -
E , 2261 r
£ - ) 2u09 64705 \
ﬁ 02064 7:‘
g & -
: I
21 r
l‘»gj_éJ_‘_LJ_A_LJ_A_'LJ_A_AJJ_“_A_LE\\w‘uw“\H\H‘\}\Hm‘uu el i \\\\7\\\\‘\\H‘\(\\‘\\\\}\H\‘\\\\l!\\\‘\‘\\
E AVIGNON r "t
AVN 114.6 r
E Cha3 X AVIGNONC. -
i ‘ CAUMONT| | s601
i HLDG CM 369 - - E
2159 VOR AVN FL 080/ FL 140 L 2586
e RAP 182° Gauche/Left 1 min L
E IAS 220 kt L
‘ r SAL 334
<E L Chogy
- T DME 115.15
E r SALON
Ts| e
3317
DME 115.7 W [l MAR 383 .
e 4 o
ALT/HGT : ft 5 12 MARTIGUES
Distances : NM MTG 117.3 2556
Ch 120 X MRM 108.8{°
—) Ch25X
005 Foo‘

E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 12/13 CHG : FREQ TWR. ©SIA



AD2 LFML STAR 4 AIP
17 0CT 13 FRANCE
MARSEILLE PROVENCE
STAR SUD /South RWY 13, AIX LES MILLES (1), LE CASTELLET (2
(Protégées pour/Protected for CAT A, B, C, D) (1)CAT A, B seulement/only (2)CAT A, B, C seulement/only
ATIS PROVENCE 125.350 (1) Sur instruction du CTL/With ATC clearance
APP PROVENCE Approche/Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (s) (2) Secteur Nord/North sector
TWR PROVENCE  Tour/Tower 133.1-123.725 (s) - 132.950 (1) (3) Secteur Sud/South sector
TWR PROVENCE Sol/Ground 121.9
\
VAR 1°E (10)| -~ 62ee | TA 5000
2064 - | 5994
%4‘\\‘\\\\\\\\7\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\‘\\\#
0| I \ \ | ‘ !
C AVIGNON ‘
C| [AVN1146 AVIGNON C \
- Ch93X ‘
[ CAUMONT ‘
— CM 369 3691
L 2386, ‘
L SAL 334 ‘
L ChogyY ‘
i DME 115.15 - ‘
— ITR390.5 1572
- Ch 104X ‘ NDB ALI\H/ILs[Z)((;)O/5000
- I DME 1157 [RAP 083° Gauche/Leit 1 min
I~ Si autorisé INA RNAV S1 1AS 140 kt
\/7 If cleared to I/NA RNAV S1| |STRES |
) voir/s ITS 112.7
IAC 02 MARSEILLE MAR 383] o63° / 3317
FL200MAX -“q R 74X !
o |
> 710 MAX
FJRWK 9@ i
77900:38 2556
¢S ARRI .
Jg: &) yarmicues VIRV 1088
B MTG 117.3 ch25X . 2392 .
T Ch 120 X a/
B = o 'g e ADC 366
- N
E T 2 S v =/ CASTELLET
— {LA‘ oI /,:v e
BORGO'— 269° A g 151
430846,3N 00446147 E MADRA !
VOR DME RDL 223° VOR MTG AF
20-25 NM 5000/ FL 140 Si autorisé INA RNA
RAP 043° Droite/Right IAS 220 kt If cleared to INA RNA
% voir/see
AK: 4@ IAC 02 MARSEILLE HLDG
-\, L ADC 5000/FL 080
C_° & <G - RAP 093° Droite/Right 1 min
SUBIL LT e IAS 170 Kt
” P
432 ‘\T’ JMMM%*— \}\\\\‘\\\\‘\\\\\\\}\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\
oo
crieee® i |
PPG - ‘
C Si autorisé INA RNAV %1 ‘
B If cleared to INA RNAV
- voir/see
- @ = IAC 02 MARSEILLE ‘
C © Z
- 2 = | |
_ o ) ‘ ‘
B D
N @2 ‘ ‘
- oy 3 \“\)\N’ & ‘ ‘
- TINOT A-=*~ ‘ ‘
: g | |
ALT/HGT:ft s ° ‘ ‘
Distances :NM - ~ONM MG
i SOSUR | |
oo B TMA PROVENCE \
- 004°]30 005““30

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 12/13 CHG : FREQ TWR.

©SIA



AP
FRANCE

STAR 1

AD 2 LFML STAR RWY31 -RNAV CONV NORD

18 AUG 16

MARSEILLE PROVENCE

STAR NORD/North RWY 31, AIX LES MILLES(1), LE CASTELLET2)
(Protégées pour/Protected for CAT A, B, C, D), (1)CAT A, B seulement/only, 2)CAT A, B, C seulement/only

ATIS PROVENCE

125.350

(1) Sur clairance du CTL/With ATC clearance

APP PROVENCE Approche/Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (s) (2) Secteur Nord/North sector

TWR PROVENCE Tour/ Tower
TWR PROVENCE Sol/Ground

133.1 - 123.725 (s) - 132.950 (1)
121.9

(3) Secteur Sud/South sector

<o eeee BRNAV/RNAV 5

VAR 1°E (15)]  LERGA o5 ‘ F A TA 5000
.°°‘3Io.. . ' C FL 290 MAX N BALSI
: % r § o% /
FL 290 MAX OTROT ¥ * Vo, C W, L/
0 L \?/
L] L \’
: . f ¢
o L)
‘_‘—‘_ng\ J—‘—L—‘—‘—‘—L“‘“‘F‘““‘H‘\HM‘\‘H}HH\HH 7\\\\Mu\‘H\\M\u\.‘uu\uu H\\\‘\H}\J_A_AL
| ~ | L o
E : .{b{b
- L
| - ..
- 5751
— <)
® O
— S
E &S
e
L]
E .
N IR
\ - 078 3 -
E MONTELIMAR P
C MTL113.65 ° i
L Ch83Y PN
* L] =
[ L] =
i - L] =
o\ o) |
= eY N = g .
: M
o |
L]
E 2359 o
- L]
T :
E 2281
E | E
[e°)
-
=
=
¢ 2064
F s FL 150 MNM
. : \ BALSI 8C ‘
%ﬁgj‘J_A_',J_A_A_LJ_A_)_LJ_E_L\‘HH\“‘\H\HH}HH“H\ \w\uui‘uw ‘\\}\\\\‘\\\\7\\? LERGABC\}\H\\\\\\.“”\2\1\\\\‘\\}\u_p
E wienon /1T ¢ MTL 8C |
AVN 114.6 7 L
E Ch93X | AVIGNON C.p.... 76 2 MRM.
CAUM
HLDG CM 36?‘ 3691
2159 43° 42 369N 005° 10' 38.2°E ;
D VOR/DME MRM RDL 341° VOR MRM
21/26 NM FL 110/ FL 140
E FL 080/090/100 sur autorisation ATC/by ATC clearance
RAP 161° Gauche/Left 1AS 230 kt
£ SAL 334
Supplétive (sur clairance) Chogy ||
i Auxillary (with clearance) DME 115.15 HLDG
VOR/DME MTG RDL 010° VOR MTG r NDB ALM 3000/5000
R 20/24NM FL 110/ FL 140 L RAP 083° Gauche/Left 1 min IAS 140 kt
E FL 080/090/100 sur autorisation ATC/by ATC clearance ISTRES |- \ ‘
RAP 190° Gauche/Left IAS 210 kt B 3317
F ITR 390.5 ; ALM 413
% [ Ch-104 X | FAIX —
DME 115.7 [ M.PROVENCE
: ITS 112.7|  MARTIGUES o MJ 406
E ALT/HGT : ft Ch74 X MTG 117.3 MRM 1088|2556
Distances : NM Ch 120 X ' ; Ch25X
E L MS 343 .
004°T00" ‘ 005%100' 2392
E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/16 CHG : NIL.

O©SIA



AIP STAR 1a AD 2 LFML STAR RWY31 -RNAV CONV NORD-INSTR 01
FRANCE 23JUL 15
MARSEILLE PROVENCE
STAR RWY 31

PANNE DE RADIOCOMMUNICATION : afficher le code 7600

Le pilote a connaissance de la piste en service : appliquer la procédure décrite dans
la réglementation nationale.

Le pilote n'a pas connaissance de la piste en service : considérer que la RWY 13 est
en service. Appliquer dés lors la procédure décrite dans la réglementation nationale
(éventuellement, procédure MVL si le vent déterminé par le pilote indique que la
RWY 31 est en service).

Panne suivie d'une approche interrompue : appliquer la procédure d’API décrite sur
le volet IAC pour effectuer une seconde présentation. Si cette deuxieme tentative
d'atterrissage est suivie d’'une nouvelle API, dégager la TMA en suivant le RDL 247°
MTG (RM 247°) a 4000 ft AMSL MAX pour rechercher les conditions VMC vers
I'Ouest.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE : Squawk code 7600

The pilot knows which RWY is in use : comply with the procedure described in the
national regulation.

The pilot does not know which RWY is in use : assume that RWY 13 is in use.
Comply with the procedure described in the national regulation (possibly, circling
procedure if the wind calculated by the pilot indicates that RWY 31 is in use).

Failure followed by a missed approach: comply with the missed approach described
on the IAC in order to perform a second attempt. If this last is followed by a new
missed approach, clear the TMA following RDL 247° MTG (MAG 247°) at 4000 ft
AMSL MAX to seek VMC westbound.

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 08/15

©SIA



AP
FRANCE

AD 2 LFML STAR RWY31 -RNAV CONV SUD

STAR2 23JUL 15

MARSEILLE PROVENCE

STAR SUD / South RWY 31, AIX LES MILLES(1), LE CASTELLET(2)
(Protégées pour/Protected for CAT A, B, C, D), (1)CAT A, B seulement/only, 2)CAT A, B, C seulement/only

ATIS PROVENCE

APP PROVENCE Approche/Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (s)
133.1-123.725 (s) - 132.950 (1)

TWR PROVENCE  Tour/ Tower

125.350

(1) Sur instruction du CTL/With ATC clearance
(2) Secteur Nord/North sector
(

)
3) Secteur Sud/South sector
eeeeoe B-RNAV/RNAV5

TWR PROVENCE  Sol/Ground 121.9
VAR 1°E (15) | “ TA 5000
‘44\\\‘\\\\‘\\\\7\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\‘\\\\‘\\\\,7
00 L \ \ \ 4121,
C AVIGNON ‘
- AVN 114.6
i Ch93 X AVIGNO! ‘
C CAUMONT ‘
7? [CM 369 | 2386 3691,
| SAL 334 1672 |
- Ch9sY |
= ITR 390.5 DME 115.15
- Ch 104 X
DME 115.7 ISTRES o
FL 150 MIN -
43 FL200MAX | 'Eﬁ x :Mhﬂ 383 : ;
30 iy ]
K2 S 22 ‘
- FL 100 MIN
- FL 140 MAX MARTIGUES MJ 406
FJRW\% ; MTG 117.3 :
7 7& ~ Ch 120 X Mgthéo)?'B 2556
_____ < \/ MARRI - :
269°MTG ~ 77 N L O @)
s N ({\,,\ 5, MS 343 2302 3766
— BULTO BN g/ ’
N ’3\ R SRR AN " £ Ik
- a 093, £ o5 ) B oy, OB | | S/CASTELLET
— SALIN /;\\\ / —_g{_‘"_llAF — %@\\ . LANKO 8C 'l\\’/ 0935 RIKPO LANKO
B "Z//?\ q9 Ensuite si autorisé APCH o= 9 =9 ; A T
_ If cleared to APCH ) ! 5000 ) 270¢ ——
_ o voir/see (4 273° 270°
B XS IAC 08, 09 ou/or 10
| N & MARSEILLE
y BORGO A __ CALAN
43°05'39.5'N 005°19'59.4'E
VOR DME 178° VOR MRM
. 17/22 NM 5000/ FL 140
BN & N RAP 358° Droite/Right IAS 220 ki
B '%,‘{7 Q/()f’, P~ Sur clairance APP/With APP clearance LD
N VOR DME RDL 147° VOR MTG LADC 5000/ FL 080
ﬂ - ‘Sme‘ ol ‘ L 20/25 NM 5000/ FL 140 RAP 093° Droite/Right 1 min+
B \ \ RAP 327° Droite/Right IAS 220 kt \ IAS 170 kt
- - IAF.
PPG - °® 3 ‘ Ensuite si autorisé APCH ‘
B o® : If cleared to APCH
= X o ‘ voir/see
- o\ o IAC 08 ou/or 10
- . . ‘ MARSEILLE ‘
i o® )
T % {‘\ hd ‘ ‘
B (A} 35 NIVTG | |
- £ | |
n Ooe
- @ 41NMMBRM. _ - ‘
s TINOT | |
C *Fluctuation occasionnelle des indications VOR dans le secteur Sud du moyen ‘
L Occasional fluctuation of VOR indications in South sector of the installation. ‘
_ Mew ‘ ‘
% - TMA PROVENCE B |
% - ‘
ALT/HGT :ft
Distances :NM | ‘
004° |30 005°|30'

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 08/15 CHG : Renvois IAC, VAR, renommage carte. ©SIA



AIP IAC 01 AD 2 LFML IAC RWY13 -INA RNAV CONV N

FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD INA N RWY 13
ATIS PROVENCE 125.350 . . , . VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 1202 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) 8 Sggt';‘j‘rr;%‘:g"/ ‘,’\;’0222 é C?:r CTL instruction o
TWR : PROVENCE Tour/ Tower 133.1 123.725 () 132.950 (1) % Soctour Sud / South sech
GND (SOL) 1219 (3) Secteur Sud/ South sector (15)
T T T | T T T T | T T T 1 T T T T T 1 T T | Vv /I 1 T
i BEAY o s 7
PROTECTION ) SFC 7 %
IAS : 220 kt ’ 7
| _ , /
ZP: 14000 o / Z R71A
7, -
/ 3] 7 EL 195
o @ W FLO75 |
& - 2 FLo7s Y 7
— S e 7
— IAF = 8. ; o Q N\ g I
AVN 114.6 E N ] 7 = _¢_ 7
| Ch93X IS / <
B S 7 =
P T o ..,576 7
o FL080 A
| " AlPUJAUT Y ___ i
| CM 369
2 — o, 482
B =\& A
2\ o
I ° AVIGNON C. -
_ TMA9.2 PROVENCE '
i 860/
—
B = Attente résiduelle
|\ FL o070 sur instruction CTL
: 3 —5 . e Residual holding /
Q| pW=-7 on ATC clearance
o z
50, 5 R77 A2
[ .o 2\ A 12 PROVENCE /
%) ’ 7/
> 777
RS ’ N -/ BTG
Y ' Y
LEMAZET N\ /) /
I c 1a17A =V o‘;’.\ 3
7 A\ o
| / 7% /9/&/\ o\ 2V PROTECTION [V & R77 A1 ]
R 100 ° MAZET IAS* 220 kt 4500
Ny P 7P 5000 SFC ]
, - oo\
/ ? iy
i /) 2 5000
Y/ 7, v
R217/1.1ISTRES ", 2 IF
K9 ML403 vers / to
R108AF1 7Y/ X%, [RNAV Z RWY 13l
FL 195 Z\"X
 43° SFC A
40
N 79 R 108 A F2
R 2171 FL 195
| SFC
l ALT/HGT :ft 2
Distances : NM w,
i 00440 / R 217
1 1 1 1 1
FL 195 A
- 3500 ML404 vers /to
RNAV Z RWY13R| /%, -1 133° vers /to RWY13L
TR I/}A \ 134° vers /to RWY 13R |
Vers/to ILS z ou/or LOC z ou/or ILS y ou/or LOC y ou/or NDB RWY13L 700
R 217/1.1 ISTRES| Vers/to ILS zou/or LOC z ou/or ILS'y ou/or LOC y RWY 13R E
% ITR 39051\ & % i
TS 112.7 =S e MAR 383
Ch74 X — .
et R 217/31 ISTRES _
) I004°| 50' . . I()05°|/()ﬁ)' , ) 05°‘ 10' ‘

6 SERVICE IDENT
vttt AMDT 06/16 CHG : Renvoi vers RNAV Z RWY 13L.

©SIA



AIP IAC 03 AD 2 LFML IAC RWY13 INA CONV S2
FRANCE 11 DEC 14
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
INA S2 RWY 13
ATIS PROVENCE 125.350 VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) (1) Sur instruction du CTL / On ATC instruction 19E
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (2) Secteur Nord / North sector 10
GND (SOL) 121.9 (3) Secteur Sud / South sector (10)
_l 1 1 1 | 1 1 1 1 I 1 1 1 1 | T T T T I T T T T T 1 1 7 i'v \l/l I T 1 T T 1 1 T I T 1 1 1 1 T
&7 217 \ —
- , 77/7” ,,' |
i ) 7 4 '[’ % 2100 — \_~
I / X7 /) % B 1400————]
A X / i
n / / a X R71A Y
FL 195 /
i / 7 % o /)
- / 700 1617 X/ A 7, i
/ A X7 é % Oy
IAS MAX 185 kt X 7 R7C / )
2 , ﬂi;} FL 075 Y/ -
[ 43° ! 7 2 nrrs R77 A1 ' 3000 N/ RTD
o o, . 2000 ASFC = |
i sz, SFC 4500 )/ FL155 |
K s IE 4000 SFC 4 g
[ %, B %N, D P
= 7 Zan AN Z (i
7 5000 _ 0 SR 1083 400 ;M
- ) = L 1950, vers/toILS z ou/orLOC z ou/or NDB RWY 13L , ///,,/ﬂ T
— w OLIBO o : vers/to ILS z ou/or LOC z RWY 13R = 2\
B 1AS MAX 210 kt . I\ L7 8
L R108AFI S o 640 /R 88 1400
’ &7
| FL195 N, Y/ /,/ 300/ |MAR383
— N A7)
| SFC /A
| 43° R108 AF2 {5
| 30 )\ FL195
/ SFC
- ML Ch 40 X
i , (110.3)
// ——
7
- ’ 7 MCE Ch 20 X
. %171 077 : _(1083)
| FL 195y, 9 / s =—.
3500 v / Rei7/1.1ISTRES ~ 4%6)|S
N1l 3500 1= %
- g SFC 7
| 43° 7 i MTG 117.3
20 o VAKOP Ch120 X
B 7 =
| y e 3 \4\0\0 ] _
L V4 &
B A CTR ISTRES /)
7 4
> 4
’\V‘{L
» 4
Z
[ |
10
- PROTECTION -
| IAS : 220 kt
ZP: 14000 7
i 005°) 20° 005°|30°
— 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1—]}
| 43° —]
00"
L ALT/HGT : ft -
Distances : NM
En I'absence d'information de distance :
n —|  ALT MNM 5000 entre QDM 195° et 294°
o 40" o £ ° 00" o 10! Without distance information :
_I 1 1 0|04 40! 1 L 1 | 1 L 1 0I04 50I 1 1 1 1 1 1 0?5 0ol 1 1 1 1 1 1 0I05 1OI 1 1 1 1 1 1 1 i ALT MNM 5000 be!vveen ODM 1950 and 2940
E SERVICE IDENT
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 13/14 CHG : renommage carte. ©SIA



AlP IAC 04 AD 2 LFML IAC RWY13 INA CONV S3
FRANCE 11 DEC 14
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
INA S3 RWY 13
ATIS PROVENCE 125.350 VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) (1) Sur instruction du CTL / On ATC instruction 1°E
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (2) Secteur Nord / North sector 10
GND (SOL) 121.9 (3) Secteur Sud / South sector (10)
L | 1 T 1 | 1 1 7T | LI B B I 1 T | T T 1 4 = I T 1T T T T | L I I_l
// 1/ 77/ /Z // /)
| / /// // =
i ) 2100 — 2 2100~ N\
i / 7 / 1400——~——
B 7 / 7 7 b
/,
| /7 R71A 7
' FL 195
T A / \ from /)
617&%\9 = 2 / ]
N 4= "> R71 N
43° N/, ‘/ \\ QU < /) 3000 Y
43 2 % R 77 A 000~ R 71 D—
E 7 ) 4000 o’ FL 155
' , SFC
B C// /, 7 //// /. /) //I? 'Ao // 4/ 71
| /R/108°Ry53 S ZEBRA 7 \%}&\?@’ T 7
- /67—‘FL/195 RTTBY, A" TONDU vers/to ILS y ou/or LOC y RWY 13L{/,/ |
B ) 095 2000 ASEG &, vers/to ILS y ou/orLOC y RWY 13R[7/
X/, R108 AF2 w0, SFC \% / 7
- FL 195 sod % q
- SFC R 88 1400
I R 108 A F1 ISTRES : / S /) MAR 383
FL 195 ) ) 1300 > g
SFC ! P41 .¢. TS 112.7
[ a0 4500 Ch74X
43 \ SFC =
30 /
- w : = A
s / Sf mLch40x
i 7 Oéo (110.3)
. N & =
/ 618 o 7
-y, A& 35 MCE Ch 20 X
| RE17/1 279 5 (108.3)
B FL 1954 / % N7 =_.
3500 R2I7/111STRES 46/
K // 3500 7
B SFC
| 43° 7| FL090. | MTG 117.3
20 FLO70N | Ch120X
- el
K5
B CTR ISTRES
X
B q?g@
.(;\v
[ ]
10'
= PROTECTION -
| IAS : 220 kt
ZP: 14000 N
i 005°|20° 005° 30'
— 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1—]
KX —
00'
= ALT/HGT : ft =
Distances : NM
En I'absence d'information de distance :
B ~|  ALT MNM 5000 entre QDM 195° et 294°
& o £ 5 00 o 40 Without distance information :
_I 1 1 0I04 40! 1 1 1 | 1 1 L OI04 50I 1 1 1 1 1 1 0?5 00I 1 1 1 | 1 1 1 0?5 10I 1 1 1 1 1 1 1 ] ALT MNM 5000 between QDM 1950 and 294°
E SERVICE IDENT
DE L'INFORMATION
AERONAgTIQUEO AMDT 13/14 CHG : renommage carte. ©SIA



AlIP IAC 02 AD 2 LFML IAC RWY13 INA RNAV St
FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
INARNAV S1 RWY 13
ATIS PROVENCE 125.350 VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) (1) Sur instruction du CTL / On ATC instruction 1°F
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (2) Secteur Nord / North sector 15
GND (SOL) 121.9 (3) Secteur Sud / South sector (15)
_l I I I | I 1 T T I T T T T | T T T T | T T T | T I I . T T T T I T T ] ] T
/) \R71h2)0), |
- P-RNAV/RNAV 1 (GNSS-DME/DME) ) 7 4
B ou/or RNP APCH requis/required. 7/,
Pas de fonctionnalité attente requise / A 2100~ N\
i \7 No holding function required A 1400 5
/ i
| ( /
- ; w2
0 161 % ’ 7 /]
- 7Y R77 A1 X Y -
- a7 s / iy / 2 /
¢ 2 R71 g
2 ML403 (RWYY3L) FL 075 y 4
| 43° ! N ML404(RWY13R 7 3000 - A R71 D=
| 40 - vers/toRNAV Z RWY 13L| IAS MAX 185 K R77B FL 155
N5 ou/or RNAV Z RWY 13R 4000 2000 ASFC FE075—
- FL: O 7 J% SFC / ]
i 3500, ML402” A ze8RA 7 ) 7 .
% 5000 <é> Vers/to LS z ou/or LOC z ou/or NDB RWY13L 0
E 7 27, 13__8LA1 gg vers/to ILS z ou/or LOC z RWY13R 7
— X/, % 47 7, /7, /)7, /
’ O ® / 7 / /
- OLIBO FL0% / il
S MAX 210 kt °
i R 108 A F1 " / R 8? MAR 383 s
| FL 195 7 ", R108 A F2 ) ISTRES // , Y/ SSF%)/ hubh -
SRS FL1%5 (2" 4end DI ML Ch 40 X 7 MJ 406 \
= SFC SFC 50007 (1103)
= "/ /, —.
S
s TS 1127 R,
| , Ch74 X 070
Ny s % LAX CE Ch20 X
/ X (108.3)
B / / <) 835 ==
- ’ o 279 ==
7/ /’ b / D
i ? R 2171 ISTRES 998 MTG 117.3
- ; 3500 =2
! R 217/1 4 SFC 2 Eh_120 X
[ 43°  R217A.11STRES VAKOPA' ==
20'
i IAF A3
- SALIN 015
B A Ly
» CTR ISTRES
S
B Q\g@ a9
W 3
) ° —134
NATEG <(A
a3
10 B
- PROTECTION |
| IAS : 220 kt
ZP: 14000 '
B N i
B = %
¢ 005°| 20! 005°| 30!
— 1 1 1 1 I 1 1 1 1 I |—|
» . =
@ <.
| gi % -
5 IAF -
o OSKIL
= IAF
= ALT/HGT : ft BARAT -
Distances : NM
En l'absence d'information de distance :
= = ALT MNM 5000 entre QDM 195° et 294°
004°) 40" o £ 005°; 00" 005° 10" Without distance information :
_| L1 1 L I I L1 1 0I04 50| L1 1 L1 1 1 | I — I | | I | i ALT MNM 5000 between QDM 195° and 294°
SERVICE IDENT
E O amON X AMDT 06/16 CHG : Renvoi vers RNAV Z RWY 13L. ©SIA



26 MAY 16

MARSEILLE PROVENCE

AD 2 LFML IAC RWY13 -INA RNAV S1 DATA
PRECODING (GNsS) INA RNAV S1 RWY 13

IAC D 02

FRANCE

AIP

=1
@
©
Identification Procedure INA RNAV S1 RWY13 Dec MAG 2015 1,2°E
Direction MAG Distance (NM MNM level (FL |MAX level (FL vertical angle
Leg sequence P/T ID Fly Over ° Direction True ° or min) Turn or AMSL ft) or AMSL ft) IAS (kt) (°)/ TCH (m) |Nav Spec
IF MADRA RNAV1/RNP APCH
TF NATEG 263 263.8 13.3 RNAV1/RNP APCH
TF VAKOP 356 356.9 7.7 R RNAV1/RNP APCH
TF ERLAX 001 002.0 6.0 7000 RNAV1/RNP APCH
INA MADRA TF ADIVA 315 3159 53 5000 5000 RNAV1/RNP APCH
TF OLIBO 315 315.8 7.0 210 MAX RNAV1/RNP APCH
TF ML402 059 059.8 3.0 R 5000 5000 RNAV1/RNP APCH
ML403
TF ML404 %««ﬁ w_mw 059 059.9 WM 4000 185 MAX RNAV1/RNP APCH
IF OSKIL JRNAV1/RNP APCH
TF NATEG 323 3245 14.1 RNAV1/RNP APCH
TF VAKOP 356 356.9 7.7 RNAV1/RNP APCH
TF ERLAX 001 002.0 6.0 7000 RNAV1/RNP APCH
INA OSKIL TF ADIVA 315 315.9 53 5000 5000 RNAV1/RNP APCH
TF OLIBO 315 315.8 7.0 210 MAX RNAV1/RNP APCH
TF ML402 059 059.8 3.0 R 5000 5000 RNAV1/RNP APCH
ML403 (RWY13L, 27
TF ML404 Mx<<< amw 059 059.9 28 4000 185 MAX RNAV1/RNP APCH .
IF BARAT JRNAVA/RNP APCH W
TF NATEG 356 357.1 121 RNAV1/RNP APCH =
TF VAKOP 356 356.9 7.7 RNAV1/RNP APCH =
TF ERLAX 001 002.0 6.0 7000 RNAV1/RNP APCH
INA BARAT TF ADIVA 315 315.9 53 5000 5000 RNAV1/RNP APCH
TF OLIBO 315 315.8 7.0 270 MAX RNAV1/RNP APCH
TF ML402 059 059.8 3.0 R 5000 5000 RNAV1/RNP APCH
ML403 (RWY13L, 2.7
TF ML404 Mx<<<axw 059 059.9 28 4000 185 MAX RNAV1/RNP APCH
IF BORGO RNAV1/RNP APCH
TF VAKOP 043 043.9 15.6 RNAV1/RNP APCH
TF ERLAX 001 002.0 6.0 7000 RNAV1/RNP APCH
INA BORGO TF ADIVA 315 315.9 53 5000 5000 RNAV1/RNP APCH
TF OLIBO 315 315.8 7.0 210 MAX RNAV1/RNP APCH
TF ML402 059 059.8 3.0 R 5000 5000 RNAV1/RNP APCH
ML403
TF ML404 %««ﬁ w__mw 059 059.9 ww 4000 185 MAX RNAV1/RNP APCH
IF SALIN [RNAVA/RNP APCH
TF VAKOP 075 076.4 13.0 RNAV1/RNP APCH
TF ERLAX 001 002.0 6.0 T 7000 RNAV1/RNP APCH
INA SALIN TF ADIVA 315 315.9 53 5000 5000 RNAV1/RNP APCH
TF OLIBO 315 315.8 7.0 210 MAX RNAV1/RNP APCH m Y
TF ML402 059 059.8 3.0 R 5000 5000 RNAV1/RNP APCH g m
TE
ML403 (RWY13L, 2,7 w2
TF ML4O4 M_u<<<‘_m_uw 059 059.9 28 4000 185 MAX RNAV1/RNP APCH m _.m_. m
"nas




AlIP [ACD 11.1b AD 2 LFML IAC RWY13L FASDB GNSS Z
FRANCE 26 MAY 16

MARSEILLE PROVENCE
SBAS FAS DATA BLOCK RNAV (GNSS) Z RWY 13L

Input data

Operation Type 0
SBAS Provider 1
Airport Identifier LFML
Runway 13

' Runway Direction 3

| Approach Performance Designator o

' Route Indicator z

' Reference Path Data Selector 0

' Reference Path Identifier E13B
LTP/FTP Latitude 432649.25108
LTP/FTP Longitude 0051201.2250E
LTP/FTP Ellipsoidal Height {(metres) 51.6
FPAP Latitude 4332538.13%0N
Delta FPAP Latitude (seconds) -71.1120
FPAP Longitude 0051342.4370B
Delta FPAP Longitude (seconds) 101.2120
Threshold Crossing Height 16.75
TCH Units Selector 1
Glidepath Angle (degrees) 3.00
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 0
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 50.0

Output data

Dala Block 10 0OC OD 06 OC CD DO 00 02 33
31 05 46 3B A5 12 52 53 3B 02
04 16 70 D4 FD B8 16 03 4F 81
2C 01 64 00 CB PA T7 CF 15 AB

Calculated CRC Value CTCFLl5AR

Required Additional Data

ICAD Code LF
LTP/FTP Orthometric Height {metres) 2.5
FPAP Orthometric Height (metres) 2.5

SERVICE
DE L'INFORMATION
#l AERONAUTIQUE AMDT 06/16 © SIA



IAC 11 AD 2 LFML IAC RWY13L FNAILS ZY LOC ZY

AIP
FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD FNA ILS z CATI ou/or ILS z CATII et/and Il ou/or LOCz RWY 13L
ALT AD : 70, DTHR : 8 (1 hPa) ou/or FNA ILS 'y CATI ou/or ILS y CATII et/and Il ou/or LOCy RWY 13L
ATIS PROVENCE 125.350 . ) . )
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) 8 gggt'gj‘rr;%‘:g"/ ‘,{;‘Og;';é C%”rCTL instruction 'h?_ﬂ?g"f \ﬁ‘s
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) s Sud/ S :
GND (SOL) 121.9 (3) Secteur Sud / South sector RDH : 55 (15)
I T T T T | T T // T I T T T T | T 1 X/ T IZEB | L /1 T I T T T T T T T T | T T | T l\ T T I / T T ) T
i 2Ny R778 / \ i
R108 AF3 A 00 A //c SALON P A7l S CR11D ]
i FL 195 N % 7, SECY) , / = ~X FL155
B FLO95 777 26 X, R77A1 - FL075]
)\q:)/ > /, / f_/
i > / B0 N / 2 A
- R108AF coenre A e o, " S o0 — 1400~
| Y, 3 X/ 1000 D) ——_ E
Fé;g5 FL 195 PN S kg N /F/{/ss sFc /| |MAR 383} - \ ¥
i 43° SFC 4500 Ny =) N 1
30 SFC K:j - N
B ITS112.7 ]
= Ch74X 7 -
= O
B = o ]
% // ,\V\Q\g\ N
- 8547 " ¥ 271 / ML Ch 40 X _
: FL 195 y 535 ) >
T R 217#1 ISTRES = i 27 _ K>
3500 ho500 496\ @) i
E SFC / 9
B 45° MTG 117.3 o 7
- 004°) 40" Ch120X a
?0 I I | | [ R M
s B =-_. A
7 [PrOTECTION]| , C
2 IAS : 220kt || ’ L 005 30 T
v . Va7 [
BORGQX/, -o \ ZP: 14000 |L CTR ISTRES ¥
. € oy 7 | 2,7 ]
S/ R LT o> j
NEAY S s L ’ 4
7 @Q /Q/f], y
Vs w 77 L 7/ i
\ c‘/ Ld 7/ a 3
/ @ V.2 L ” |VOR et/and DME requis/required| |
! 5 27 43 %
\ \Z 10" o 7 . ]
\ \\O\ &) B Y ’§' /.‘LT/ AT L) En I'absence d'information de distance :
S- =7 L \f’)é. Distances : NM ALT MNM 5000 entre QDM 195° et 294°
h \ o A o 1 - Without distance information :
Oy gy 0o st 995920 v 5000 between QDM 195° and 294°
TA : 5000 E de dlai : API : Monter dans I'axe. A 2000 (1992), tourner a droite IAS MAX 185 KT
FAF |/ nncggz ol? c(; ;';gggg : ¢ (ne pas tourner avant MS (5 NM ML), sauf instruction contraire du CTL)
ZEBRA 5o 3000 (2999) OM MAPT et suivre le RDL 229° MRM (RM 229°) en montée vers 4000 (3992). A 32 MRM
4000 133° 1 FAP 9.4 NM ML MAR LOC (25 MTG) tourner & droite et intégrer I'attente BORGO a 4000 (3992).
(3992) ! Monter & 2000 (1992) avant d’accélerer en palier.
| Pente ATS : Monter a 5% MNM jusqu'a 2500 (2492).
. En cas d'impossibilité, en aviser inmédiatement le contréle.
I
\ ML Missed APCH : Climb straight ahead. At 2000 (1992) turn right IAS MAX 185
MJ ki (but not turn before MS (5 NM ML) unless otherwise directed by ATC) and
330 follow RDL 229° MRM (MAG 229°) up to 4000 (3992). At 32 MRM (25 MTG) turn
1880 (1272) \ o right to join holding at 4000 (3992).
(1872) 870 A Climb up to 2000 (1992) prior to level acceleration.
(862) VDA NN+ ¥ ATS gradient : climb with MNM 5% up to 2500 (2492).
DA If unable advise ATC immediately.
—DTHR (NM) 14,6 12.4 37 087
—DME ML (NM)14.8 12,5 39 1
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
2)| OCH | OCH | OCH . (3)| APP13L (1) (2) Homologuée CAT 2 et 3
':( ”585/'},/':' ”587/'},/5' @ ILS API|ILS API|ILS CAT 2 Loé;&_llj M3%y L1 mvucin cling @ sauf ACF'S' 4):|‘(e2wergureg> 65 m et ACFT CATD.
S— ' 25% | 27% AP132 % B fr AL o 3 vt span ACET > 66 nrd AGFT GAT
DA(H) |RVR| DA(H) |RVR MDA (H) |RVR| MDA(H) | VIS m evang s oo
A | 240 (230) 210(200)| 750 | 227 | 191 | 49 720(710) | 1500 | DME ML
B | 250 (240)| g [220(210)| 750 | 237 | 201 160 0y o0 1ngg| 990(080) |1600| NM 12 110 9 8 7 6 5 4 3 2
C | 260 (250 220 (210)| 750 247 | 210 72 1360 (1350)| 2400 ALT 3830 3510 3190 2870 2560 2240 1920 1600 1280 960 640
D | 270 (260) 240(230)| 800 | 260 | 223 B 1540 (1530)| 3600 (HGT) (3822) (3502) (3182) (2862) (2552) (2232) (1912) (1592) (1272) (952) (632)
Observations/Remarks : Observations/Remarks :
(1) Lexécution d'une APP CAT2 (OBST.le plus pénalisant: plan sol) ou CAT 3 nécessite une pente en API 3 3.2%. (2) For the common carriage operations, the use of these minima impose
(1) The execution of APP CAT2 (The most penalizing OBST: ground level) or CAT3 requires a slope for missed APCH 3 3.2%. to take into account the failure of one engine for missed APCH.
(2) Pour les opérations de transport public, I'utilisation de ces minimums impose la prise en compte de la panne d'un moteur en API. (3) MVL interdites au Nord de la piste./Circling prohibited North of RWY.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
MAR - DTHR 3.7NM 3min 10 2min 37 2min 13 1 min 56 1 min 42 1 min 23 1 min 12
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 06/16 CHG : FAP sur clairance 3000 ft.

©SIA



AP IAC 11.1 AD 2 LFML IAC RWY13L FNA GNSS Z

FRANCE 18 AUG 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 70, DTHR : 8 (1 hPa) FNA RNAV (GNSS) Z RWY 13L
ATIS PROVENCE 125.350 . ) . ) EGNOS
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (5) g; 222{23‘!&?};3”, ?\;JOSZI; é c?g’r CTLinstruction | o 42337 \ﬁ\ER
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 - 123.725 (s) - 132.950 (1) (3) Secteur Sud / South sector E13B
GND (SOL) 121.9 RDH:55 | (1)
B Illlllh7l78||IllllllllllllllIllllllllllllll
0NN F 2000ASFC \& =
2 N 40 SFC N N :
L ST Q S\ \FAPEAF R77 A1 N
_ s PLEXNY LA 4500
IAS MAX.185 ki, P53 700
B AN 4000 (\) SFC
- N _x N
| R108AF3 X : X SALON S
FL195 N N
En l'absence d'information de distance:  F| 095
ALT MNM 5000 entre QDM 195° et 294° N
Without distance information : B 3 SN S N
ALT MNM 5000 between QDM 195° and 294° |- ISTRES X % ?3%%§ .
L T T T T P41 | |MAR 383
i 4500 SECX
| 43° SFC -
0 O AN
R108 AF1 RI08AF2 Tirg1127
- FL 195 FL195 | 'ch74 X S
SFC SFC = N
N
¥ 3
R/ & 273)
L A% X, AR MLU%‘;? X
- W R2J71.1 IsTRES “PA20§ O [==
B 3500
- SFC MTG 117.3 MRM 108.8
= Q. Ch120 X Ch25X
20' ’ p—— —_——
0| mRE g [roEcTon == ==
Qx> 1220 kt
- 4000 @/— ~ | 7P 14000 Q
| ~
- N o 1) y CTRISTRES
e VS a7
', <4 N t{)/ ,// , 7/
ROV 3 .
L e D143B
R 3000
SFC
f ML409 S @ ALT/HGT : ft |
43° Distances : NM
0SS 00440 00450 143 8" 0057) 00 005°( 10" 005°20' 005°( 30"
1 L 1 L Ll L I L Ll 1 L Ll 1 I 1 L1 1 1 L1 1 I 1 L1 1 1 1 1 1 I 1 L1 1 1 L1 1 I 1 L1 1 1 1 |
TA : 5000
I FAP/FAF API : Monter vers ML408 (IAS MAX 200 kt) puis tourner & droite vers ML 409
ML403 § ML405 en montée vers 4000 (3992).
woo | 133 o MAPT A MLA409 tourner & droite et intégrer I'attente BORGO a 4000 (3992).
1 ‘ . > E0, . x
pr—— 739 Pente ATS : Monter a 5% MNM jusqu'a 2500 (2492).
(3992) , | J el En cas d'impossibilité, en aviser immédiatement le contréle.
| 1
I Missed APCH : Climb up to ML 408 (MAX IAS 200 kt) then turn right to ML 409
climbing up to 4000 (3992).
1880 a7 AtML 409 turn right to join holding BORGO at 4000 (3992).
(1872) MDA| | -~ ) ) o
: 870 c - W ATS gradient : climb with 5% MNM up to 2500 (2492).
: (862) DA If unable, advise ATC immediately.
—DTHR (NM) 15.9 124 35 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
LPV  |ocH| LPV OCH | LNAV-VNAV ) T° MNM BARO VNAV : - 10°C
| API25% | APl | API3% | apl| OCH:342 |OCH|  LNAV-l MVL/Circling
o 259 39, LNAV DME RW13L
DA(H) [RVR|“""| DA(H) [RVR| ° " | DA(H) |RVR MDA (H) |RVR| MDA (H) | VIS NM 12 1 10 9 8
A |320(310)|1000| 302 |280(270) | 900 | 266 423 (440 (430)(1500| 720 (710) | 1500 (Sg) (gggg) (gggg) (ggfg) (gggg) (ggég)
B |330(320)[1000| 312 {290 (280) | 900 | 276 360 (350)[1200 423 (440 (430)|1500| 990 (980) | 1600 7 6 5 4 3 2
C |340(330)|1100{ 322 {300 (290) | 900 | 286 446 1460 (450)|1700(1360 (1350)| 2400 2290 1970 1660 1340 1020 700
D | 350 (340)(1100| 331 {310 (300) 1000| 296 466 (480 (470) |1800 {1540 (1530)| 3600 (2282) (1962) (1652) (1332) (1012) (692)
Observations / Remarks : (1) MVL interdites au Nord de la piste / Circling prohibited North of RWY.
Panne de guidage GNSS durant I'approche / Loss of GNSS guidance during approach :voir / see AIP ENR 1.5.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 12.4NM 10 min 37 8 min 45 7 min 26 6 min 28 5 min 43 5 min 07 4 min 39 4 min 01
VSP (ft/min) Non disponible / Not available

K L S s
8 AERONAUTIQUE [x [ x I x ] x] AMDT 09/16 CHG : DA, ALT MNM. ©SIA




AIP IAC 12 AD 2 LFML IAC RWY13L FNA NDB
FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 70, DTHR : 8 (1 hPa) FNA NDB RWY 13L
ATIS PROVENCE 125.350 . . . )

APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) (1) Surinstruction du CTL / On CTL instruction | VAR

) (2) Secteur Nord / North sector 1°E

TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (3) Secteur Sud / South sector

GND (SOL) 121.9 (15)

I T T T T | T T / T I T T T T | T ¥ vV T h 7I7/1B /I/ T I T T T T T T T T | T 1 / T | T T T I / T T T
B _- DAY, R71 il
I R108AF3 ; S 7P W, o

FL 195 7, UBNSFC 7Y / 3000 FEiss
— FLO95 &7 7%, N ue R77 A1 9100, FL075]
- - B0 4500 / A
- R108AFT < ZEBR &, S ) 1400~
n FL 195 ’ R 108 AF2 ~ |STRE 2 Y //,/ / // 4
| S FL 195 P41y ¥ EAR N 7T g SFC i

43° SFC 4500 ¥ 1o
0 SFC =
| 30 728 i

7 AN
- TS 112.7 s % .,,1668 .
i Ch74X \p$° oo A 1
[ » = ,\QI\Q\ SFe ! N296 |
I 7% S 23| || (/) [Mccnaox
- FL 195 &2 i)
o R217FTISTRES st o7 ==
3500 3500 AN ///
B SFC
B MTG 117.3 /
o MS 34
—43. 004° 40’ Ch120X _S_ 343
Ol R ) 1 =, :
" [PROTECTION| |
B IAS: 220kt |F ,
BORGQ o~ — _ | ZP:14000 |} CTR ISTRES
X\ N Q@/ 4
o < N {‘ \ N\, 7’
7 1 P ’
Q¢ A L S 7
7 ’ LR
’ S,/ - v
/ KO 5dd 4 VOR et/and DME requis/required
D ‘s L , et/an: requis/require
| \?% ” 43 , ’
N :‘. R ALT/HGT :#t )
~__7’" \SJ{,G %y ,&‘r Distances : NM
N4 - \. .
L S\ 005 00" 005° 10' 005° 20' 005°| 30' 4
1 1 1 1 } 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 I 1 1 1 1 | 1 1 1 1
TA : 5000 API : Monter dans I'axe. A 2000 (1992), tourner a droite IAS MAX 185 kt
(ne pas tourner avant 5 NM ML sauf instruction contraire du CTL)
ZEBRA FAF et suivre le RDL 229° MRM (RM 229°) en montée vers 4000 (3992).
MAR MAPT A 32 MRM (25 MTG) tourner & droite et intégrer l'attente BORGO
4000 133° NDB 24000 (3992).
(3992) * Monter a 2000 (1992) avant d’accélerer en palier.
| Pente ATS : Monter a 5% MNM jusqu'a 2500 (2492).
| En cas d'impossibilité, en aviser immédiatement le contrdle.
1
! DMEML  pjissed APCH : Climb straight ahead. At 2000 (1992) turn right up to
MJ 4000 (3992) IAS MAX 185 kt (but not before 5 NM ML unless otherwise
7399 directed by ATC) and follow RDL 229° MRM (MAG 229°).
P (1252) . At 32 MRM (25 MTG) turn right to join holdling at 4000 (3992).
(1872) o A3 Climb up to 2000 (1992) prior to level acceleration.
: (862) MDA ATS gradient : climb with MNM 5% up to 2500 (2492).
I If unable advise ATC immediately.
—DME ML (NM) 14.8 126 39 0

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in meters.

REF HGT : ALT DTHR

NDB + DME ML U
= OCH : 688 MVL/Circling
o
MDA(H) |RVR| MDA(H) |VIS
DME ML
A 1500 | 720 (710) | 1500 NM 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2
B 700 (690) 1500 | 990 (980) | 1600 ALT 3830 3510 3190 2870 2550 2230 1910 1600 1280 960 640
C 2400 | 1360 (1350) | 2400 (HGT) (3822) (3502) (3182) (2862) (2542) (2222) (1902) (1592) (1272) (952) (632)
D 2400 | 1540 (1530) | 3600
Observations/Remarks : (1) MVL interdites au Nord de la piste./Circling prohibited North of RWY.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
MAR - MAPT 3.7NM 3min 10 2 min 37 2min 13 1 min 56 1 min 42 1 min 23 1 min 12
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
SEHYICE API [IDENT| VSS
E AERONAUTIQUE AMDT 06/16 CHG : NIL. OSIA



AD 2 LFML IAC RWY13R CODE GNSS H

IACD 13.1a

AIP

25 JUN 15

FRANCE

MARSEILLE PROVENCE

PRECODING RNAV H (GNSS) RWY 13 R

Identifcation Dec MAG2010 1°E
Procedure
Le Direction | Direction | Distance WNM level | MAX level vertical
se :mﬂom P/T ID Fly Over VAG ° True © | (NM or min) Turn | (FLor (FL or IAS (ki) angle (°)/ | Nav Spec
¢ AMSL f) AMSL ft) TCH (m)
IF ML306 2500
TF ML307 044 044.7 21 1300 RNP APCH
TF ML308 134 134,8 2.7 R 800 800 RNP APCH
APCH TF RW13R Yes 134 134,8 23 -3,0°/16.46 | RNP APCH
TF ML304 Yes 134 134.8 1.1 RNP APCH
DF ML305 R RNP APCH
TF ML306 314 3147 5.5 2500 2500 RNP APCH

©SIA

AMDT 07/15

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AlIP IACD 13.2b AD 2 LFML IAC RWY13R FASDB GNSS
FRANCE 26 MAY 16

MARSEILLE PROVENCE
SBAS FAS DATA BLOCK RNAV (GNsSs) Z RWY 13 R

Input Data
Parameters Values
Operation Type 0
SBAS Provider 1
Airport Identifier LFML
Runway 13
Runway Direction 1
Approach Performance Designator 0
Route Indicator Z
Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E13A
LTP/FTP Latitude 432627.3210N
LTP/FTP Longitude 0051212.7710E
LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) 51.4
FPAP Latitude 432533.1090N
Delta FPAP Latitude (seconds) -54.2120
FPAP Longitude 0051327.6680E
Delta FPAP Longitude (seconds) 74.8970
Threshold Crossing Height 16.45
TCH Units Selector 1
Glidepath Angle (degrees) 3.00
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 0
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 50.0
Output Data
Data Block 10 0C 0D 06 0C 4D DO 00 01 33 31
05 F2 8F A4 12 C6 AD 3B 02 02 16
78 58 FE 22 49 02 49 81 2C 01 64
00 C8 FA E4 3A A7 67
Calculated CRC Value E43AA767

Required Additional Data (not CRC wrapped)

These additional data are not required for CRC calculation, but they need to be provided to
datahouses for procedure coding in ARINC 424 records.

Parameters Values
ICAO Code LF

LTP/FTP 2.4
Orthometric Height
(metres)

FPAP Orthometric 19.5
Height (metres)

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 06/16 ©SIA



AIP IACD 13.1b AD 2 LFML IAC RWY13R FASDB GNSS H
FRANCE 25 JUN 15

MARSEILLE PROVENCE
SBAS FAS BLOCK RNAV H (GNss) RWY 13 R

Input Data
Parameters Values
Operation Type 0
SBAS Provider 1
Airport Identifier LFML
Runway 13
Runway Direction 1
Approach Performance Designator |0
Route Indicator H
Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E13D
LTP/FTP Latitude 432627.3210N
LTP/FTP Longitude 0051212.7710E
LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) | 51.4
FPAP Latitude 432533.1090N
Delta FPAP Latitude (seconds) -54.2120
FPAP Longitude 0051327.6680E
Delta FPAP Longitude (seconds) 74.8970
Threshold Crossing Height 16.45
TCH Units Selector 1
Glidepath Angle (degrees) 3.00
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 0
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 50.0

Output Data

Data Block 10 0C 0D 06 0C 4D 40 00 04 33 31
05 F2 8F A4 12 Cé AD 3B 02 02 16
78 58 FE 22 49 02 49 81 2C 01 64
00 C8 FA C1 EF 33 8D

Calculated CRC Value C1EF338D
Supplied CRC Value C1EF338D
Comparison Result OK

Required Additional Data (not CRC wrapped)

These additional data are not required for CRC calculation, but they need to be
provided to datahouses for procedure coding in ARINC 424 records.

Parameters Values
ICAO Code LF

LTP/FTP 2.4

Orthometric
Height
(metres)
FPAP 2.4
Orthometric
Height
(metres)

. SERVICE
6 DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 07/15 ©SIA



AIP IAC 13 AD 2 LFML IAC RWY13R FNAILSZY LOC ZY
FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD FNA ILS z ou/or LOCz RWY 13R
ALT AD : 70, DTHR : 8 (1 hPa) ouor FNA ILS y ou/or LOCy RWY 13R
ATIS PROVENCE 125.350 . . . .
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) 8 gggt'gj‘rr;%‘:g"/ %‘Oﬁ;'; é C%”rCTL instruction ':nl'gE/ 1[)0“2% \ﬁ‘s
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (3) Secteur Sud/ South sector oo
GND (SOL) 121.9 RDH:54 [ (10)
i I T 1 T T | T T // U I T T T T | T L) I/ T T ZE L /1 T I T T T T T T T
R108AF3 AR TT /// SALON
i P 0 A 0
FL 195 %) NG ,
B FLO95 &7 "D~ K, R77A1
- 7 / 640 4500
’ & * SFC
B R 108 A F1 > o
I R108AF2 /7 "% ISTRE Xy ) 150
e FL 19 P41 N /- 74 /7T 0q SFC
i SFC FL 195 N FAF 77/R 88 -
SFC 4500 /é',-’ :
43" SFC ¢y
30'
i ITS 112.7
. Ch74X S
4, = '\?*\Q\ [
- Ry 274 MC(E1 gshsz;o X
i 1% R2174#7\sTRES =
g 527 =-_.
3500 3500 4964 7
B SFC
= MTG 117.3
43° Ch120X
— 004 40'
el =, o
" [PROTECTION| |
B IAS: 220kt |F , 1
BORGQ o~ _ | ZP:14000 |} CTR ISTRES
X\ N Q@/ 4
< \{‘ \ B\ s
o / AN 1 (ﬂ?’/ 4 q q
w7 Sy L7 L S 7 | VOR et/and DME reqws/requ:red|
Q/QQQ o 2 e (i‘o 4
I sy B .7 [PAPI13R O/R lorsquune APP ILS est en cours
! 2 V2o - 7’ PAPI 13R O/R when ILS approach in used
1 3 ¥ 43 R
N \g 10\ ALT/HGT : ft o fabeonce ST
35 r < . . n 'absence d'information de distance :
S- =7 Vg, L \%/xs' BIEEIZ ALT MNM 5000 enire QDM 195° et 204°
h \ o A o 1 o o Without distance information :
_I 1 1 1 \} 1 0?5 |00I 1 1 1 I 1 1 1 0?5 | 1ol 1 1 1 I 1 1 1 0?5 |2_0I ALTMNM 5000 be[Ween ODM 1950 and294o
TA : 5000 API : Monter dans I'axe. A 2000 (1992), tourner a droite IAS MAX 185 kt
En cas de clairance a (ne pas tourner avant MS (4.5 NM MCE), sauf instruction contraire du CTL)
ZEBRA FAF |In case of clearance at oM MAPT et suivre le RDL 229° MRM (RM 229°) en montée vers 4000 (3992).
LOC 3000 (2992) MAR LOC A 32 MRM (25 MTG) tourner & droite et intégrer I'attente BORGO
40000 134° FAP 9.4 NM MCE 4 4000 (3992).
(3992) | Monter & 2000 (1992) avant d’accélerer en palier.
! Pente ATS : Monter a 5% MNM jusqu'a 2500 (2492).
! DME En cas dimpossibilit, en aviser immédiatement le contréle.
! MCE  \issed APCH : Climb straight ahead. At 2000 (1992) turn right IAS MAX
MJ 185 kt (but not before MS (4.5 NM MCE) unless otherwise directed by ATC)
a9 734, and follow RDL 229° MRM (MAG 229°) up to 4000 (3992).
1880 \ Climb up to 2000 (1992) prior to level acceleration.
(1872) 870 At 32 MRM (25 MTG) turn right to join holding at 4000 (3992).
: (862) VDA <v " ATS gradient : climb with MNM 5% up to 2500 (2492).
| DA If unable advise ATC immediately.
—THR (NM) 149 124 4.1 0.8™p
—DME MCE (NM) 151 125 43 1

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres.

REF HGT : ALT DTHR

ILS API ILS API LOC/DME MVL/Circlin (1)| OCH | OCH
2| 25% 3% OCH :376 9 |LS IS APy e
© O Sk M 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2
DA(H) |RVR] DA(H) |RVR IMDA(H) |RVR| MDA(H) |VIS ALT 3830 3510 3190 2870 2560 2240 1920 1600 1280 960 640
A | 340(330) | 1500( 240 (230)| 1200 1500 | 720(710) {1500 | 323 | 223 | aT) (3822) (3502) (3182) (2862) (2552) (2232) (1912) (1592) (1272) (952) (632)
235 (Hem
B | 350 (340)| 1500| 250 (240) | 1200 | 390 (380)|1500 | 990 (980) |1600 | 335
C | 360(350) | 1600 260 (250)| 1300 1700 1360 (1350) |2400 | 343 | 243
D | 370(360)| 1600/ 270 (260) | 1300 1700 | 1540 (1530) | 3600 | 354 | 254

Observations / Remarks : (1) MVL interdites au Nord de la piste / Circling prohibited North of RWY.

70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
MAR - THR 41 NM 3 min 31 2 min 54 2 min 28 2min 08 1 min 54 1 min 32 1 min 20
VSP (ft/min) 370 450 530 610 690 850 980
SEHYICE AP| |IDENT]| VSS
E T ONTON AMDT 06/16 CHG : FAP sur clairance 3000 ft. ©SIA



IAC 13.2

AD 2 LFML IAC RWY13R FNA GNSS Z

AIP
FRANCE 18 AUG 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 70, DTHR : 8 (1 hPa) FNA RNAV (GNSS) Z RWY 13R
ATIS PROVENCE 125.350 ) ) . . EGNOS
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (5) g; 222{23‘!&?};3”, ?\;JOSZI; é c?g’r CTLinstruction | oy 50043 \1”;\ER
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 - 123.725 (s) - 132.950 (1) (3) Secteur Sud / South sector E13A
GND (SOL) 121.9 RDH:54 [ (19)
T T 1 1 | T 1 T 1 L I L L I T LI L I L L
43 R108AF3 R77B\N | | |
20 FL195 2000 ASFON =
mN FL 095 AN N 1
- N R77 A1 :
L 404 Lp{?éo\ FAP/FAF 4500 7,
QL SFC K
B ﬂ)gg\ N 0 N
IAS MAX\1«85\ kt 4000<\ SALON 5
B NS
En l'absence d'information de distance : - N
ALT MNM 5000 entre QDM 195° et 204° X 640 N
Without distance information : B SN N S N
ALT MNM 5000 between QDM 195° and 294° |- ISTRES ~ ,U’yo 5 NS ?3%%§ g
T T T T T T P41 /;e > 22N | MAR 383
I ~ y 4 S SFCS
" \ 500 “a =
K 3 R108A F2 S A e
R 108 A F1 0 sy 128 929 1
- FL 195 Lo Ch74 X N (6D) 2 S 1668 i
e~ SFC ~ N R 186
5 SFC = N 500 MJ 406 : ]
\ JW SFC MAPT 1296
\ < N ——— [|MS343 A
N\ o S
= SNE X \
R217/1 A 278y ML Ch 40 X
- 19 <X A A a5 Ch 40
F§52%5\\ N S e (110.3)
R 2471 ISTRES Anarg =
= 3500
s SFC TG 117.3 MRM 108.8
| 43° &, Ch 120 X Ch25X
2 | MR o877 [PROTECTION - -
i * > IAS : 220 kt —— T
- AR ~ ZP - 14000 D e
PO
- N
& ) %i’ CTR ISTRES 4
- / ~ ’
S R R Ak
| 4 N q‘)/ ’7”7 7’
( p ( &” e
. R D143B
R 3000
SFC
f ML409 S @ ALT/HGT : ]
43° Distances : NM
10000004405 004"1\\50'\\?1213\5\ 0053 00' 005° 10" 005°| 20" 005°| 30"
1 1 1 1 L L L L I L L L 1 L il 1 1 I 1 1 1 1 1 1 I 1 1 | 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 | 1 1 1 |
TA : 5000
IF FAP/FAF APl : Monter vers ML407 (IAS MAX 200 kt) puis tourner & droite vers ML409
ML404 § ML410 en montée vers 4000 (3992).
. ) MAPT A ML409 tourner & droite et intégrer 'attente BORGO a 4000 (3992).
4000 1_134° Pente ATS : Monter a 5% MNM jusqu'a 2500 (2492).
(3992) ! ; 134 m En cas d'impossibilité, en aviser immédiatement le controle.
| | °
' | Missed APCH : Climb up to ML407 (MAX IAS 200 kt) then turn right to ML409
climbing up to 4000 (3992).
1880 At ML409 turn right to join holding BORGO at 4000 (3992).
(1872) | MDAL. = 3 ATS gradient : climb with 5% MNM up to 2500 (2492).
| (ggg) DA r If unable, advise ATC immediately.
I
—DTHR (NM) 16.2 124 41 0
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
LPV  |ocH| LPV ocH | LNAV-VNAV () T° MNM BARO VNAV : - 10°C
S| API25% | APl| APIB% |l | OCH:aro | Q| HNAVC ML Cirding | | |
o 2.5% 3%
DA (H) |RVR DA(H) |RVR DA (H) |RVR MDA (H) |RVR| MDA (H) | VIS NM 12 1 10 9 8
A | 350 (340) | 1500| 338 |280 (270) |1300| 266 502 |520 (510)|1500| 720 (710) | 1500 (ﬁé% (ggfg) (gggg) (gffg) éggg) ég;g)
B |360 (350)| 1600| 348 1280 (270) 1300 269 | o) 7ol 7| 502 (520(510) 1500| 990 (980) | 1600 7 s 5 a4 3 9
C | 370(360)|1600| 358 {290 (280) [1300| 279 521 (540 (530) |2400 (1360 (1350)| 2400 2290 1970 1660 1340 1020 700
D |380(370)|1700| 367 |300 (290) |1400| 289 525 |540 (530) [2400|1540 (1530)| 3600 (2282) (1962) (1652) (1332) (1012) (692)
Observations / Remarks : (1) MVL interdites au Nord de la piste / Circling prohibited North of RWY.
Panne de guidage GNSS durant I'approche / Loss of GNSS guidance during approach :voir / see AIP ENR 1.5.
70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 145 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 12.4NM 10 min 37 8 min 45 7 min 26 6 min 28 5 min 43 5 min 07 4 min 39 4 min 01
VSP (ft/min) Non disponible / Not available
B4 muanon AL ORI s
AERONAUTIQUE [x I x[x ] x| AMDT 09/16 CHG : DA, ALT MNM. ©SIA




AP IAC 13-1 AD 2 LFML IAC RWY13R GNSS H
FRANCE 25 JUN 15
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATH
ALT AD : 70, THR : 8 (1 hPa) RNAV H (GNSS) RWY 13R
ATIS PROVENCE 125.350 - T EGNOS

APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (5) EFB Surinstruction du GTL | On ATC instruction | 1y 52411 \1//3‘5
TR ( gORS\EI;I.CgE Tour / Tower 1331 - 123.725 (5) - 132.950 (1) et S Seoy secta RS1H3'% o

| T = T T T | ! y\j WNM 25 NM"’/?/O

MAR 383

Gl ML307

MTG117.3 |
Ch 120 X

Procédure réservée aux usagers ayant signé
un protocole d’accord avec le SNA-SSE.

Procedure reserved for users who signed an
agreement protocol with SNA-SSE.

ALT[HGT : t
Distances : NM

005° 05' 005° 10 . 005° 15 005° 20
IF FAF/FAP MAPT P
ML307 ML308 [RW13R] ML304 API : Monter dans I'axe vers ML304.
1300 ! ! A ML304, tourner a droite direct vers ML305 puis
(1292) ':: 134° i ML306 en montée vers 2500 (2492).
PR 73 W -3 \d Missed APCH : Climb straight ahead up to ML304.
800 30% 4.8 7 MDA| - L = B \d At ML304, turn right direct to ML305 then ML306
(792) 2% - climbing up to 2500 (2492)
—> THR (NM) 5.0 2.3
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR en metres / vertical distances in feet, RVR in metres. REF HGT : ALT THR
':( LPV LNAV DIST RW13R
o| DAH) [RR| mMDAH) |RVR NM 2
ALT 700
H| 260(250) |1000 | 430(420) |1000 (HGT) (692)

Observations / Remarks : Panne de guidage GNSS lors de I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see AIP ENR 1.5.

SERYICE API| |IDENT]
é DE LINFORMATION AMDT 07/15 CHG : Référence Path Identifier. ©SIA

AERONAUTIQUE



AP IAC 06 AD 2 LFML IAC RWY31 INA CONV NORD Y
FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
INANORD y RWY 31
ATIS PROVENCE 125.350 . . . .
APP : PROVENGE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) 8 g:ggj‘:ﬁ%‘g‘/ 7\;‘02;'; é C?O”rCTL instruction \1”;?
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (3) Secteur Sud / South sector
GND (SOL) 121.9 (15)
T T T T | T T T T T T T I I 1 ) I /N 1 / I I I I I ]
e I 77/ ", \_/
50' //
i 7 7 / PROTECTION
777 ! IAS : 210 kt
- 2P : 14000 00 — N
2100
i / 7 1400 —~_—
: s / ]
— v ) \24/1’/7" R//71 A
- =€ Fi/195 -
7 7 S FL075
| R A ]
\ ~1
| 700 IAF N /
; DOLIV | - _ PN S
i - y k 'Q‘OMTG ¥ < /]
G 7 /
1
,91
'»‘ 7, fl' *FL 080/090/100 sur autorisation C1ZI7/cIeared/by ATCH]
433 Si > / ]
7 N\ JJR71D
K / FL155 1
- w FL 075
i R77B R77 A1 . 7 74 1
B , (/2000 ASFC/ 4500 ola ' » |
R108 A3 SFC Y/ SFC 3l / R71C % /
IXCFL 195 / 7
B N 7 / FI_0_75 I, i
L R108AF2 X 4 7’/ v 7 .
FL 195 K 7
B SFC .640 'y ]
i X 7 / 4 / %1
/ 88
I Pt ISTRES /1300 I
4500 '¢' ) 7 SFC ILS avec GP calé a plus de 3.5° i
SFC ) MAR 383 LU, ILS with GP tuned over 3.5°
43° , ]
30 =
B 99 1668
ITS 112.7 %
i Ch 74X S 7 T
= N
12
- R217/1 & S 343 1296
FL 195 = 1057
3500 7 MPV Ch 48Y NP
273
y (111.15) MRM 108.8
- R 247/4"1 ISTRES = 1147 | Ch25X
3500 4964\ 279 A7 =
i SFC -« s 2
. 5000 203 )
1AS MAX 220 kt vers/to ILS y ou/or LOC y RWY31 R|
MTG 117. h
Chiank i, 1))
 43° ==, s 7
20 / )
L Q //
1 1 1 1 1 1 8\5){9 /////// .
i 2 i 1
< RSEWL//E;;Y/
L / Wi, ]
’ o
En 'absence d'information de distance : |- ALT/ HGT : ft i
ALT MNM 5000 entre QDM 195° et 294° Distances : NM 700
Without distance information : N 1418
ALT MNM 5000 between QDM 195° and 294° 005‘|’ 00'I Do 905°|10' . L I005°|2()' A . /r
gs'lq.xlr?FEOHMATION IDENT
8 AERONAUMQUE AMDT 06/16 CHG : NIL. ©SIA



AP IAC 05 AD 2 LFML IAC RWY31 INA CONV NORD Z

FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD

INANORD z RWY 31
ATIS PROVENCE 125.350 VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3(s) (1) Sur instruction du CTL / On CTL instruction 1°E
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (2) Secteur Nord / North sector 15
GND (SOL) 121.9 (3) Secteur Sud / South sector (15)

T T T T I T T T T 1 1 1 1 I 1 T T L T T / I T T T T
43° ! 1> ,,,'" & \/ \/

50 7, ’
/ A
2
2 A

NN

0 R
@ Fiyg5- 1400 —~_—3
% FL’075

= =
(=34

o\ = i
g |
A (5) FL 080/090/100 sur autorisation CTL/cleared by ATC
A\ 7 _
& 7

PROTECTION / 7
IAS:230kt [

| ZP: 14000 2

v,

/)
/

‘Y
1 9

/

R71C
FLo7s = —

3000

A 2 /, //R&8 i
/ 1300
i w0 Y [TS 127 SFC e 2 @ /
% .(?h 74X MAR 383 LU, Fluctuation occasionnelle des indications
43° = = MJ 406 VOR dans le secteur Sud du moyen. —
E = —_— _ Occasional fluctuation of VOR indications
- 7 in South sector of the beacon. E
| ., 929 ]|
A 1668 ..,
A
1296
| 420 A i
MS 343
N, 72 MPV Ch 48Y o A% =
FE 195 (111.15) . (4) MRM 108.8
3500 —_ d &.R(3 ' (- fl
R 21§11 ISTRES == ar —SnBX 21
3500 496 5p2" 692 gl ; R107 |
SFC ° :
MTG 117.3 3l " : /////// |
Ch120X 218 9 // g
ALT/HGT -t == g“‘//%%& ,
Distances : NM 5000 ~-e< )4
 43° C}\ N2 I 00 5
20 > <&, | /1ASMAX 220 kt \
| ) % -\ |
TN T N T ,%\ S So vers/to ILS z ou/or LOC z
@ :%- Sy ORNAY Z31L ° ou/or NDB RWY 31R
B Afin de ne pas survoler Marseille, NS \(/)ir/so rORN AV Z31R 5 MRM 7
éviter tout dépassement a I'est NI o " - A>" 77
- du RDL 178° MRM. AR @
In order not to overfly Marseille, IBILIO y A
I~ | avoid overtaking east RDL 178° MRM. =] ARLET ‘_; MM =7
2 S A 7
3! e [N /
-1 o ® '
CATA/BIISMTG N . S/ i .
i CATC/DITMTG ® S E W)
IAS MAX 200 kt ~ i
OOST Oo‘I 1 1 1 1 9050 10' 1 1 1 1 I 1 1 1 I0050| 20‘ ]
SERVICE IDENT
E A ON AMDT 06/16 CHG : Renvoi vers RNAV Z 31R. ©SIA



AlIP IAC 09 AD 2 LFML IAC RWY31 INA CONV SUDY
FRANCE 18 AUG 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
INA SUD y RWY 31
ATIS PROVENCE 125.350 . o
1 tion du CTL / On CTL instruction VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) EZ; g:&'gj‘rrmg"/ A;’Oﬂh <ector nstruct (o
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) our Sud | South sector
GND (SOL) 1219 (3) Secteur Sud/ Sou (15)
———r ‘ 73 i T 7, VR
| AT R 77 A1 4500 1
% 4 640
R108AF3 Y / ¢, ’ * 4500 / 7 SFC
F &7 L1957 R77B <, SFC 1
£ FLO%s "%, 2000 ASFC ", L/ Res |
- SFC 1300
[ ISTRES /%2 1300
B A\ ~sfC g ILS avec GP calé & plus de 35° |
% 4500 4 MAR 383 — ILS with GP tuned over 3.5°
43 & SFC : &/ / — _
KU % & X ’) =
R 1082 TS 112.7 1/ (892 |
Ch74 X MJ 406 i
FL 195 = 929
- SFC = , == « 1668
Q .
L \Q\z\ ’/, 7 .
| G\V /_\1296 |
R 2171 .
— FL 195 MPV Ch 48Y RV 1088 7
3500 (111.15) Ch 25 X RA07
. R 2411 ISTRES == = 3000 1
3500 0 == ( %Oﬁ
i SFC 7N\ &
&
MTG 117.3
43° Ch120 X DN\ /5000 IAS/MAX 185 kt
20 == o
= PR
/ &
i D |
s MARSE|I/E :
7/
i CTR ISTRES /] 5 ]
. 1418
- IAS MAX 200 kt 1
43" PROTECTION —
10 IAS : 220 kt
| ZP: 14000 1
B & T
5000 S >
B \‘, 6% Z‘o i
e =4
| - ‘g&’ ]
IAF : |
i CALAN
1 1 1 1 I 1 1 1 L i
\\@
| 4 o o
0
L ALT/HGT : ft 1
En I'absence d'information de distance : | BIEEIEE |
ALT MNM 5000 entre QDM 195° et 294°
Without distance information : o nri o 1 o aam |
ALT MM 5000 between QDM 195° and 294° [905] 00 . T T ., 005
E g:FI‘_:L?FEORMATION IDENT . © SlA
rral AMDT 09/16 CHG : NIL.



AIP IAC 08 AD 2 LFML IAC RWY31 INA CONV SUD Z
FRANCE 18 AUG 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD

INA SUD z RWY 31
ATIS PROVENCE 125.350 VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3(s) (1) Surinstruction du CTL / On CTL instruction 1°E
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (2) Secteur Nord / North sector
GND (SOL) 121.9 (3) Secteur Sud / South sector (15)
[ [ | [ | [ [ | [ I | LI LI 5 T T U U | N0 T LI L 1]

/, /,

R 108 A F2
FL 195
, SFC

L AR\
L FL 195X,
| SFC ")/
2171/
|FL 195

[ 439500
20'

CTR ISTRES

[ 43

00'
L ALT/HGT : ft
| Distances : NM

B 004°)

50'

- oy
K 4 / FL075 y
B Y
Q

A 2100

R71D

FL 155 3
FL 075

0o > /
2, RT1C 7
R108 AF3 7 7 L 075 //
FL 195 R77B 0 N/
FL 095 2000ASFC Y7, R77 A1 =
SFC 2 4500
N /) SFC 7
'/ . /
X 7
2 = -
o 7 7 é ////
/ / / /
640
ISTRES /) &
P44
4500
SFC
MAR
TS 112.7 &
chrax | O 383
= S 7
Tee N
G\\»
273 R 5 84 e
A f (31)
R2IT1 ISTRES 496 A7 o2
3500  FLO70 > 963
SFC & / 2
— IAF—( % & G
MTG 117.3 >/ [vers/to RNAV Z 31L]| \' § 2000
Ch 120X 0 Do , [oulorRNAV Z31R | \ISViAS MAX 185k ]
=— 2 NIARSEIVVE
POMEG _-A 5 RN

N \4/,9

CATCD 11 MTG 0\ -
o ~ _

M
2692 0B A A
IAS MAX 200 kt_—-~ /

1AS MAX 200 kt
PROTECTION
4) «15 IAS : 220 kt
Fluctuation occasionnelle des indications S| ZP: 14000
VOR dans le secteur Sud du moyen. 5000
Occasional fluctuation of VOR indications - \ A
in South sector of the beacon. A J7MRAN -

S
£
=
P
0009
o8LI
|

Afin de ne pas survoler Marseille, éviter &3
tout dépassement & I'est du RDL 178° MRM. o
In order not to overfly Marseille, avoid _ e~
overtaking east RDL 178° MRM.

005° 10'

005°| 00'

E SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/16 CHG : Ajout RUSEX.

O©SIA



AD 2 LFML IAC RWY31L CODE GNSS

IACD 18.2

AIP

26 MAY 16

FRANCE

MARSEILLE PROVENCE

PRECODING (GNSS) RWY 31 L (LNAV - VNAV only)

HOdV dN¥ 000t 000 902 8yl vl SOA NVIVO 41
HOdV dN¥ ssl 00se 1 - 9’661 861 OLN 40
HOdV dN¥ 9¢C 8vLe vie SOA Z0ZIN 41
HOdV dN¥ 0'G /.0t~ (a4 8YLe vie SOA TLEMY 41 HOdV
HOdV dNY 0002 0002 0's v'epe zve 00ZTN 41
HOdY dN¥ g8l 000€ 000€ 02 0'65¢ 8GE 93NOd En
13749V 4l
(w) HoL /() (¥ ISWy 40 (¥ 1SWy 40 (uw 1o =107 . OV sousnbes
oeds AN ajbue [eajpiaA () svi 79) 1onar xow| 1) rerer | ™ i) souessig | uonosig uopoaung | " A al Ld ba7
3.2 SL0Z OVIN 28Q (Aluo AVNA-AVNT) L€ AMY Z (SSND) AVYNY aInpadold uojeoayuap|

©SIA

AMDT 06/16

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AIP
FRANCE

IAC 18 1a

AD 2 LFML IAC RWY31L CODE GNSS H

08 JAN 15

MARSEILLE PROVENCE

PRECODING RNAV H (GNSS) RWY 31 L

Identification Dec MAG 2010 1°E
Procedure
L L , MNM level | MAX level vertical
Legsequenc | - pr ID | Flyover | Direction | Direction | Distance | r, | p) o (FL or AS(K) | angle (9, | Nav Spec
e MAG True (NM or min) g
AMSL f) AMSL ft) TCH (m)
IF ML301 2500
TF M 302 044 044.9 2.1 2500 RNP APCH
TF | ML303 314 314.8 2.7 L 1700 1700 RNP APCH
APCH TF | ML304 Yes 314 314,8 2.4 -6.3°/1.52 | RNP APCH
TF | ML309 Yes 314 314.8 14 RNP APCH
DF | ML305 L RNP APCH
TF | ML301 134 134.9 5.7 2500 2500 RNP APCH

©SIA

AMDT 01/15



AlIP IACD 18.1b AD 2 LFML IAC RWY31L FASDB GNSS H
FRANCE 25 JUN 15

MARSEILLE PROVENCE
SBAS FAS BLOCK RNAV H (GNSs) RWY 31 L

Input Data
Parameters Values
Operation Type 0
SBAS Provider 1
Airport Identifier LFML
Runway 31
Runway Direction 3
Approach Performance Designator |0
Route Indicator H
Reference Path Data Selector 0
Reference Path Identifier E31A
LTP/FTP Latitude 432542.3580N
LTP/FTP Longitude 0051314.8950E
LTP/FTP Ellipsoidal Height (metres) | 65.0
FPAP Latitude 432627.3215N
Delta FPAP Latitude (seconds) 44,9635
FPAP Longitude 0051212.7710E
Delta FPAP Longitude (seconds) -62.1240
Threshold Crossing Height 5.0
TCH Units Selector 0
Glidepath Angle (degrees) 6.30
Course Width (metres) 105.00
Length Offset (metres) 0
HAL (metres) 40.0
VAL (metres) 50.0

Output Data

Data Block 10 0C OD 06 0C DF 40 00 01 31 33
05 AC 30 A3 12 1E 93 3D 02 8A 16
47 5F 01 A8 1A FE 32 00 76 02 64
00 C8 FA F4 A0 CF 44

Calculated CRC Value F4A0CF44
Supplied CRC Value F4A0CF44
Comparison Result OK

Required Additional Data (not CRC wrapped)

These additional data are not required for CRC calculation, but they need to be
provided to datahouses for procedure coding in ARINC 424 records.

Parameters Values
ICAO Code LF

LTP/FTP 15.9

Orthometric
Height
(metres)
FPAP 15.9
Orthometric
Height
(metres)

. SERVICE
6 DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE AMDT 07/15 ©SIA



AIP IAC 18.2 AD 2 LFML IAC RWY31L GNSS

FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 70, DTHR : 61 (3 hPa) RNAV Z RWY31L(LNAV-VNAV only)
ATIS PROVENCE 125.350 VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3(s) (1) Sur instruction du CTL / On CTL instruction RDH : 50 1°F
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (2) Secteur Nord / North sector '
GND (SOL) 121.9 (3) Secteur Sud / South sector (15)
T T T | 7, T I T T T T | T T A ! T /} | T T / | T T 1 | 1 1 ] | T
B X 640 R77A1 7 1
R108 AF3 /X7, / 4500 77 PROCEDURE DEROGATOIRE i
FL 195 R77B < SFC /R 88 OVERRIDING PROCEDURE
FL 095 7, 2000 ASFC /) 1300 Virage au FAF > 1?"
-¢- P 41 SFC 7/ SFC Turn at FAF > 15
ISTRES 500 BN —— . >
/ MAR Pente de descente finale > 3.5
3 SFC \ﬂ‘\ Final descent slope > 3.5°
i IAS MAX 185 kt
" [Ts 1127 | T108AF2 /
| | Ch74x | FLI%S § R 186 ’
— SFC &% 50 g !
L = & SFC 17

) N
273
| RV ROgATAISTRES  ADKsss !
FL 195 3500

| 3500 SFC 496—}\/—/.\279 // MTG
7 \ 3500
y 005°, 00' \
L Il Il | Il Il Il Il | . \
PROTECTION / \
= IAS : 220kt ||.4%° \
| ZP: 14000 |[20'
= Jp— L
2 - T \/
Nl L
\ ;I 17 MRM \\
DRI .- -
CALAN 1
* (I CTR ISTRES
: el
1 Sl
leo r
[3)]
18 \a
1 ,
\ _2N Mo L \
\ ! ALT/HGT : ft
\ A CALAN Distances : NM T
Se__~- L 10 | 005° 10 : 005°| 20 | 005°)30 |
TA : 5000
API : Monter dans I'axe. A ML202 t 4 gauche jusqu’s FAS :
. Monter dans l'axe. ourner a gauche jusqua
MTG direction 198° (IAS MAX 185 kt) en montée vers 4000 (3939). ML200
Ensuite vers CALAN. I 3000

|
I
Pente ATS : Monter & 6% MNM jusqu'a 4000 (3939).(1) RL 2000 | | (2939)
RW31L Logae S !
Missed APCH : Climb straight ahead. At ML202 turn left until (19%9)gp 3 !
I

MTG direction 198° (MAX IAS 185 kt) climbing up to 4000 (3939).

Then to QALAN" . -
ATS gradient : climb with MNM 6% up to 4000 (3939). (1) - 3142 (1399)
DA

RWY31 L (MAPY) < (NM) 0 44 9.4

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
= LNAV-VNAV

<t

o

DA (H) RVR T° MNM Baro-VNAV: - 10°C

A | 500(440) | 2000

B | 520(460) | 2100

C | 530(470) | 2200

D | 550(490) | 2300

Observations / Remarks : (1) En cas d'impossibilité en aviser le contréle.

(1) If unable, advise ATC immediatly.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 4.4NM 3 min 46 3 min 06 2 min 38 2min 17 2 min 01 1 min 49 1 min 39 1 min 25
VSP (ft/min) Non disponible / Not available
Service [CAPI [ OCH [IDENT] VSS |

E A TON x ITx I x T x] AMDT 06/16 CHG : Contraintes POMEG, T° MNM BARO-VNAV. ©SIA




AP IAC 18-1 AD 2 LFML IAC RWY31L GNSS H

FRANCE 08 JAN 15
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
elyment approach RNAV H (GNss) RWY 31L
ALT AD : 70, DTHR : 61 (3 hPa) (LPV seulement/only)
ATIS PROVENCE 125.350 . T EGNOS

APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) - 120.2 (3) - 129.475 (1) - 132.3 (5) EB Surinstruction du GTL | On ATC instruction | ¢y 52563 \ﬁg
'(I;\‘\\IIS (SPORS\E’;I%E Tour / Tower 133.1 - 123.725 (s) - 132.950 (1) (3) Secteur Sud / South sector R%:;HU:.\S (10)

I 1 1 1 1 1

. MAR 383 RSMLEL

[ 30 =

Procédure réservée aux usagers ayant signé
un protocole d’accord avec le SNA-SSE.

Procedure reserved for users who signed an
agreement protocol with SNA-SSE.

| F4¢.(12s)SBR .

R 186
500
SFC

TP é
N
ML305 <

% ///é// ALT/HGT : ft

U Distances : NM
I005° 05' 005° | 10' . 005° I15' 005° 20'|
TP MAPT FAF/FAP IF
API : Monter dans I'axe vers ML309. ML309 ML304 ML303 ML302
A ML309, tourner & gauche vers ML305 puis ML305 700 .
puis ML301 en montée vers 2500 (2439). N 258k éfgg)
Missed APCH : Climb straight ahead up to ML309. N 314 '
At ML309, turn left to ML305 then ML301 climbing |~ _ 3740 S\ v
up to 2500 (2439) =~ P> 55"\\0'0 (1289)
~
DA
MAPT <— (NM) (1) 1.4 0 2.4 5.1
MNM AD : distances verticales en pieds, VIS en métres / vertical distances in feet, VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
= LPV

S DA(H) |RVR | (1)Pointdaboutissement du guidage vertical : 5 ft au dessus point situé 300 m en aval DTHR RWY 31R. Ignorer indication PAPI.

H| 370(300) |1400 (1) Vertical guidance slope ending : 5 ft above point located 300 m before DTHR RWY 31R. Ignore PAPI indication .

Observations / Remarks : Panne de guidage GNSS lors de I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see AIP ENR 1.5.

6 SERYICE IDENT
AERONAUTIGUE AMDT 0145 CHG : 1ére édition. OSIA



AIP IAC 19 AD 2 LFML IAC RWY31L VPT

FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 70 (3 hPa), DTHR : 61 VPT RWY 31L
ATIS PROVENCE 125.35 - o
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 1202 (3) 129.475 (1) 132.3 (5) 8 gggt'gztrrnf.‘:g”/ %Joggté C?(;’r ATC instruction \1”;?
TWR : PROVENCE Tour / Tower 1331 123.725 (s) 132.950 (1) 15 Sectour Sud South sostr 5

GND (SOL) 121.9

| T T T T
| 43° MAR 383
30' —

| F 4é.(12 s) SBR e

Trajectoire de remise des gaz:
Procéder conformément a 'API de
I'approche aux instruments suivie en amont de la VPT.
Go around track :
Proceed according to the missed APCH of
the instrument approach procedure followed prior to the VPT.

- MPV Ch 48Y
H 18 _ (i1119)
500 F
7) SFC PAPI 4.0° (7.

<

/‘V
ﬁ [Tower

7147\1077)

Ny

Pyléne /Pylon
963 (893) . P

e e

Carry
le-Rouet
i ALT/HGT : ft T
Distances : NM
|005° 05' 005° |10' | 005° | 15' 005° 20|
MNM AD : distances verticales en pieds, VIS en metres / vertical distances in feet, VIS in metres. REF HGT : ALT AD
Suite percée ILS | Suite percée LOC/DME | Suite percée NDB

= vpTB (1) vPTB (1) vpTB (1)

©| MDA(H) | VIS | MDA H) VIS | MDA(H) | VIS

A 1500 1500 1500

B 1600 1600 1600

c 1680 (1610) 2400 1680 (1610) 3200 1680 (1610) 4900

D 3600 3600 4900

Observations / Remarks : (1) OCH de construction / studied OCH.

6 SERVICE IDENT
ettt AMDT 06/16 CHG : Identification procédure, VAR. ©SIA



AIP IAC 07 AD 2 LFML IAC RWY31R INA CONV NORD X
FRANCE 11 DEC 14
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
ATAB
CATABC ANORD x (CDO) RWY 31 R
ATIS PROVENCE 125.350 VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3(s) (1) Surinstruction du CTL / On CTL instruction 19E
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (2) Secteur Nord / North sector 10
GND (SOL) 121.9 (3) Secteur Sud / South sector (10)
T T T T I T T 1 1 | 1 T 1 T 1 1 | 1 T T 1 T 1 1 | 1 1 T T
= IR 77 A2 )y 2N, N |
50 4500 / 777 7 7
5 1700 / |
7 26 MRM 2408 S
| o=-=- 8 i
;/ 2100 200 —
I // '\-ﬂ 1400 —~_—
B 7, =\ /) i
KNEN> /
B PROTECTION 2, e ' _
IAS : 230 kt = D\ (5) FL 080/090/100 sur autorisation CTL/cleared by ATC
| , ZP : 14000 NS Y/ i
/ '/ 7
N P / . R71A
I \ 0 ]
ANRY o FL195 /
S ) A ! FL 075
i ) _
| : IAF _
N 7 DOLIV
R71C
433
o ¢, / Flo7s = / ]
3000 R71D
K o IXA_FL155 ]
: A\ 7\ FLO075
i 0% 2 97 77 |
i 7 . i
8108 AR R77B R77 A1 / 00 /
- %g/,/ (FL 195 /2000 ASFCYY/, 4500 I -
R108AF2 k095 SFC SFC ”
[~ FL195 é / : B
SFC G N 7K i
G 0,/ , 640, =777 /
B 3, 1
, /// R8s 2\ ILS avec GP calé a plus de 3.5°
- P4t ISTRES X, 0, a0 IR £ ILS with GP tuned over 3.5° 1
i 4500 TS 112.7 7 e Z i
13:7 - — MJ 406 FL 070 ]
%0 = = IAS MAX 230 kt

(4) Fluctuation occasionnelle des indications VOR dans le secteur Sud du moyen

Occasional fluctuation of VOR indications in South sector of the installation.

DTG 29 NM

R217/1
| FL195 MPV Ch 48Y
3500 (111.15)

R 247" 1 ISTRES

3500
SFC

MTG 117.3
Ch120X

ALT/HGT : ft

CcDO

. Distances : NM 5000
20 IAS MAX 220 kt
DTG 21.5 NM
= 1 1 1 1 I 1 1 1
B Afin de ne pas survoler Marseille,
éviter tout dépassement a I'est
r du RDL 178° MRM.
In order not to overfly Marseille,
I | avoid overtaking east RDL 178° MRM.
X " (92117
. O i3 5000 1AS MAX 185 kt |
L TCATC/DIIMIG &% Q '= 4000 DTG 11.7 NM |
_ > I us) -~ \
I IAS MAX 200 kt ~ = 1418 700
OOST OOIl ! ! ! ! '005°| L ! ! ! ! | |005°| A ! [ S 1 |
E SERVICE IDENT VERSO BLANC B>
Eikéﬁiﬁmﬁlm" X AMDT 13/14 CHG : renommage carte. ©SIA



AlIP IAC 10 AD 2 LFML IAC RWY31R INA CONV SUD X
FRANCE 18 AUG 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach

CATABC INA SUD x (CDO) RWY 31R
ATIS PROVENCE 125.350 VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) ) Sur instruction du CTL / On CTL instruction 1°E

GND (SOL) 121.9

TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1)

) Secteur Sud / South sector

(15)

- CTR ISTRES

3500

SFC — IAF —
MTG 117.3 |/
Ch120 X

R ISTRES o540 279

1

(2) Secteur Nord / North sector
(3

|

s
N7 ,
X ¢
7\,
CDO
5000
DTG 22.4 NM

S ARLET. 5
CATABIISMIG % >N\ ./ &5
CATCTIMIG e OB~

2697 0B "N\
IAS MAX 200 kt ' MADRA
1AS MAX 200 kt

Afin de ne pas survoler Marseille, éviter
10 tout dépassement & I'Est du RDL 178° MRM.
In order not to overfly Marseille, avoid to
- overtake East of RDL 178° MRM.

* Fluctuation occasionnelle des indications VOR dans le secteur Sud du moyen
- | Occasional fluctuation of VOR indications in South sector of the installation.

| 43°
00'

ALT/HGT : ft
Distances : NM
» 004°| 50'

005°

00'

005°10'

005°

20'

I I | | L | T 1 1 LI T 7 5 T T LN T 1 T T}
430 Y
- 50' / /
i A 2100 —% i
/ 1400
- R71A /) }
[ FL 195 7 ]
K / A\ FLOT5 /7, i
700 ’ / |
N 2 y R71D
- R108AF3 // . v Hoe ]
43° FL 095 H 075
-3 2000 ASFC 4500 3000 —>
A SFC 7 SFC J
/, / 7/
- / / / / / -]
/, / ]
f 3 200 /)
5 A 7 ), % ]
/s ', /) , // s T _
R 108 AF2 y
FL 195 640 |
7 SFC /
/ ISTRES”/
P 41
2 4500
43,
= SFC
i TS 112.7 &
- Ch74X RS cDO
i = & 7 FL 070
 F o < IAS MAX 230 kt
618 2734/\ 1835 | DTG 27.4 NM

5000 1AS MAX 185 kt
4000 DTG 11.7 NM

IAS MAX 200 kt

PROTECTION
IAS : 220 kt
ZP: 14000

0005
o8LI
|

SERVICE
DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

AMDT 09/16 CHG : VAR, ajout RUSEX.

©SIA



AD 2 LFML IAC RWY31R CODE GNSS

IACD 16. 1

AIP

26 MAY 16

FRANCE

MARSEILLE PROVENCE

PRECODING (GNSS) Z RWY 31R (LNAV - VNAV only)

HOdV dN¥ 000t 000t 902 8yl 7l SOA NVIVO 41
HOdV dNY g8l 00S€ I - 9661 861 oL 40
HOdV dNY ST ovle cle SOA /02N 41
HOdV dNY L'21.0'- (a4 ovle cle SOA dlemy d1 HOdV
HOdV dNY 0002 0002 €6 Shbe cve SO0ZTN 41
HOdY dN¥ G8l 000€ 000€ 0z 0'65¢ 8GE 93NOd En
1379V 4l
(w) HO1 / (.) (¥ 1SWY 40 (¥ 1SNy 40 (unw 1o o oniy . OV souanbes
oads AN ajbue [eajpieA @) svi 79) 1onar xow | 74) iensr v | ™ i) souessig | wonoaug uopoaug | *"° A al Ld ba7
3.2'L  SL0Z OVIN 98d (Aluo AYNA-AYNT) dLE AMY Z (SSND) AVNY ainpadold uoleoypuap|

©SIA

AMDT 06/16

DE L'INFORMATION
AERONAUTIQUE

SERVICE



AlP IAC 16 AD 2 LFML IAC RWY31R FNA ILS X
FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach

CATABC

ALT AD : 70, DTHR : 53 (2 hPa) FNA ILS x (CDO) RWY 31R
ATIS PROVENCE 125.350 . . . ,

APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) E;; g:ggj‘;ﬁlﬁzr‘/%‘oﬁké C?:r CTL instruction I\IIIIE’?II1?I1V"1£5 \ﬁ‘g
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) Soctour Sud / Souh sech -

GND (SOL) 1219 (8) Secteur Sud / South sector RDH : 58 (15)

2000 ASFC

T 7 T T T

ILS avec GP calé a plus de 3.5°
ILS with GP tuned over 3.5°

SFC

MAR 383
o L

///////////

4500 %

oM
SFC 47
.’0

* Fluctuation occasionnelle des indications
VOR dans le secteur Sud du moyen
Occasional fluctuation of VOR indications _|
in South sector of the installation.

(
i // IAS MAX 185kt -
|| TS 1127 [*5 7, S
Ch74x | R108AF2 © /A7 S5
| = FL 195 R186 S&
500 S
- \y’ SFC ‘//
R217/1 & )
FL195 Is
B <o
3500 S

B R27/1.1ISTRES . 496279 7 |
500 ' N MTG 117.3
- SFC . \ v * MRM 108.8 ]
» . Y chi20X Ch25X |
PROTECTION
3 IAS : 220 kt ||.43°
%2, ZP: 14000 || 20'
\ il, \ r S
\ 17 MBRM. _ v L
A - | \
CALAN \
A Lol
\
1 N 1 - = 1
S 1 ~ 1
| S ® Afin de ne pas survoler Marseille, \ b 5000 IAS MAX 185 kt
leo 1" | éviter tout dépassement a 'Est \ =i 74000 DTG 11.7 NM ]
13 * du RDL 178° MRM. \ g = — <>
e " | Inorder not to overfly Marseille, avoid \ = 1418 A
\ o MRM _.e-- | | toovertake East of RDL 178° MARM. \ = o
T &‘ ! ALT/HGT : \
\ i i . ]
\ , /7 i |VOR et/and DME requis/required | ACALAN ] Distances : NM
\ ~ — - - +O' 1 1 I 1 1 (I)osol 10' 1 1 L I 1 1 (I)05°| 20' 1 I 1 1 0050 | 30' 1 I a1
TA : 5000 ——CDo ARLET
AP! : Monter dans I'axe. Au RDL 032° MTG (3.5 NM DME MPV) tourner & gauche se°§”’ de fesce"te 5000
(IAS MAX 185 kt) pour intercepter et suivre le RDL 018° MTG (RM 198°) [MTG U/S escent area POMEG _ . = 1 (4947)
- QDR 198° MAR (RM 198°)] vers MTG en montée vers 4000 (3947). Ensuite suivre OM FAP IF e 00
le RDL 147° MTG (RM 147°) pour rejoindre 'attente CALAN a 4000 (3947). MS I R - “ 300-‘33-7:/%‘ (3947)
Palier d'accélération : monter & 1300 (1247) avant d'accélérer en palier. | ! -t PP
Pente ATS : Monter & 6% MNM jusqu'a 4000 (3947).(1) DME 1690 ! PPt o ‘ 358° (ggg%
[ o 47500, - - =8 !
Missed APCH : Climb straight ahead. At 3.5 MPV / RDL 032° MTG turn left (MAX ! ,"‘:‘93’1;@7 2000" zo,s.'z L !
IAS 185 kt) to = 3 5NMMRM 7 NMMRM
intercept and follow RDL 018° MTG (MAG 198°) [MTG U/S QDR 198° MAR (MAG 2 NM MRM
198°)] towards MTG climbing up to CALAN at 4000 (3947). Then follow RDL 147° 1640
MTG (MAG 147°) and rejoin CALAN holding at 4000 (3947). ~ | 1730
Climb up to 1300 (1247) prior to level acceleration. 760 1377)  (1587) (1677)
ATS gradient : climb with MNM 6% up to 4000 (3947). (1) (707)
DTHR < (NM) 37 44 6.3
DME MPV < (NM) 39 46 6.5
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
= ILS OCH
<<
o ILS
DA(H) |RVR
A 259
B | 360(300) |1400| 278
C 291
Observations / Remarks : (1) En cas d'impossibilité en aviser le controle.
(1) If unable, advise ATC immediatly.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt
MS - DTHR 3.7NM 3min 10 2 min 37 2min 13 1 min 56 1 min 42 1 min 23
VSP (ft/min) 500 600 710 820 920 1130
6 SERvICE [ API T OCHTIDENT] VSS |
> [evhbaialieg X T x T xTx AMDT 06/16 CHG : API, OCH ILS, pavé grisé APP intermédiaire. ©SIA



AIP IAC 15 AD 2 LFML IAC RWY31R FNAILSY LOCY

FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 70, DTHR : 53 (2 hPa) FNAILS y ou/or LOC y RWY 31R

ATIS PROVENCE 125.350 ILS / DME VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) (1) Sur instruction du CTL/ On CTL instruction MPV 111.15 1°E
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (2) Secteur Nord / North sector .
GND (SOL) 121.9 (3) Secteur Sud / South sector RDH:58 | (15)
T T T , :‘A T / T , I T T T T | T T 1 T /l/ | / T T 1 I T
- ARG 25 / E
‘4‘,"0“.‘.. ,;,};% I 7 ), 640 R77 A1 %‘
| &7 R108 AF3)JX 0 PROCEDURE DEROGATOIRE | |
& FL195 / ","&,, R77B OVERRIDING PROCEDURE
[ FL 095 / .:;«‘ Finale LOC : pente de descente > 6.5% | -
K _¢_ P4t 'l.','.? \ % LOC final : descent slope > 6.5%
o X 4
i ISTRES 4500 :'? ’ 5 ILS avec GP calé a plus de 3.5°
43° o, .
e (A SFC &F Xk MAR 383 128 LS with GP tuned over 3.5° | —1
N ..',' i 20 En I'absence d'information de distance :
L R, i /) |JAS MAX 185 kt < ALT MNM 5000 entre QDM 195" ot 294°
SR .'..'i»"'.i' /4 929 Without distance information :
- [Ts1127| N108AF2 ‘ / A - ALT MNM 5000 between QDM 195° and 294°
ch7ax | FL1% A /1M R 186 : “GgA I T T
(= s T Ws0 | i
o o0 N Y =
R217 &Y 7 WSFe g
FL 195 273j // @ /A
2 A

B 3500 A\ A835 o

| R 247761 ISTRES 496—)\/—/_\279 KL
2% . / N MTG 117.3

7 SFe Y. [ch120X
I \ ==
| 43° 7 \

20 \
| | 005°) 00' \
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
- PROTECTION Y
 m s L LAY
7’ 1AS : 220 kt Ve
’ N | zPi14000 || \
] \\ \
M O ya - \
‘ %Q/ ?0;\7)0 CTR ISTRES \
A CALAN N o
o
T
N < |
\ 1 \
\ ! VOR et/and DME requis/required
\ ¢ | auirequired ALT/HGT : 1t |
\ 4 43° CALAN Distances : NM
Seo2” 10, 005° 10 ! A 005°120 II 005° 30 [
Il 1 1 L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 L 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 Il

TA : 5000

AP : Monter dans I'axe. Au RDL 032° MTG (3.5 NM DME MPV) tourner & gauche (IAS MAX 185
kt) pour intercepter et suivre le RDL 018° MTG (RM 198°) [MTG U/S : QDR 198° MAR (RM 198°)]
vers MTG en montée vers 4000 (3947). Ensuite suivre le RDL 147° MTG (RM 147°) pour rejoindre

I'attente CALAN a 4000 (3947). 313° I‘F 2500
Palier d'accélération : monter a 1300 (1247) avant d'accélérer en palier. (2447)
Pente ATS : Monter a 6% MNM jusqu'a 4000 (3947).(1) }
|
Missed APCH : Climb straight ahead. At 3.5 MPV / RDL 032° MTG turn left (MAX IAS 185 kt) to 2400
intercept and follow RDL 018° MTG (MAG 198°) [MTG U/S QDR 198° MAR (MAG 198°)] towards 9347
MTG climbing up to CALAN at 4000 (3947). Then follow RDL 147° MTG (MAG 147°) and rejoin i)
CALAN holding at 4000 (3947).
Climb up to 1300 (1247) prior to level acceleration.
ATS gradient : climb with MNM 6% up to 4000 (3947). (1)
DTHR <= (NM)
DME MPV <= (NM)
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres / vertical distances in feet, RVR and VIS in metres. REF HGT : ALT DTHR
LOC + DME MPV ) pumEmPV
= ILS OCH OCH : 614 MVL/ Circling NN 5 . 3 )
© ILS
DA(H) |RVR MDA (H) | RVR MDA (H) | VIS ALT 2170 1740 1320 900
A | 360(300) 259 | 670(620)| 1500 |  720(670) | 1500| (HGT)  (2117) (1687) (1267) (847)
B | 360(300) 1400 278 | 670(620) |1500 (3) 990 (940) | 1600 | Observations/Remarks :
C | 360(300) 291 | 760(700) | 3200 1360 (1310)| 3200 | (3) De nuit si PAPI hors service RVR : 1600 m.
D | 370(310) 307 | 860(800) | 3600 1540 (1490)| 3600 | (3) At night if PAPI unserviceable RVR : 1600 m.
Observations/Remarks : (1) En cas d'impossibilité en aviser le contréle. (2) MVL interdites au Nord des pistes. Circuit AD RWY 13 : Droite.
(1) If unable advise ATC immediatly. (2) Circling prohibited North of RWY. Circuit AD RWY 13 : Right hand.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
MS - DTHR 3.7NM 3min 10 2 min 37 2min 13 1 min 56 1 min 42 1 min 23 1 min 12
VSP (ft/min) 500 600 710 820 920 1130 1310
SeRvice [ AP JocH |1DENT| VSS |
e aagoN XTI x ITx [Tx] AMDT 06/16 CHG : API, MNM/OCH ILS CAT D, pavé grisé APP intermédiaire. ©SIA




AIP IAC 14 AD 2 LFML IAC RWY31RFNAILSZLOC Z
FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 70, DTHR : 53 (2 hPa) FNA ILS z ou/or LOC z RWY 31R
ATIS PROVENCE 125.350 . . . ,
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 1202 (3) 129.475 (1) 1323 (s) g; g:zt”e‘jtr’mgr} ‘,’\;‘02;; c?:r CTL instretion IVIIIE’?II1?|1V"1£5 \1”;\2
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (3) Secteur Sud / South sector .
GND (SOL) 121.9 RDH:58 | (15)
T T T I / 7 T A T T //I | T T / I T T
25 Ny
B 4 - W M
) / W 4
R108AF3 PROCEDURE DEROGATOIRE i
FL 195 OVERRIDING PROCEDURE
FL 095 ” Finale LOC : pente de descente > 6.5% |
2000 ASFC LOC final : descent slope > 6.5% | |
P 41 SEC.. g 4
ISTRES 4500 . S
i MAR 383 ILS avec GP calé & plus de 3.5
3 SFC \—‘\ 128 ILS with GP tuned over 3.5°
B R108 AF2
ITS112.7
| | ch7ax | FLI% SH )
= SFC &5
L N
&
- 1Y
| R2A70 Ro@f1ISTRES A\ !
FL 195 3500 /
L 3500 sfc ka7
| / MTG 117.3
| 005°| 00' \ Ch 120 X
PROTECTION|| ‘\ ==
= IAS:220 kt ||.43° \
3| ZP 14000 || 20 \
= - -
2 - R S,
\ e \ T V2
U} \
ooy | \
A - | \
CALAN \
* rr CTR ISTRES \
1 als @ \
[P~ - -
1 S I°% Afin de ne pas survoler Marseille,
leo B éviter tout dépassement a I'est Z
13 * du RDL 178° MRM.
1 B In order not to overfly Marseille,
\ o MRM _.e-- | |avoid to overtake east RDL 178° MRM. N
T ALT/HGT : ft
\ f p
\ / i |VOR et/and DME reqws/requtred| % CALAN Distances : NM E
~ 4 ! ° 10’ A o ) o a0
~ — —’ +0 L L I L L (I)05 |1Ol L L I L L L OIOS|20 L I L L 005 |30I I -
TA : 5000
API : Monter dans I'axe. Au RDL 032° MTG (3.5 NM DME MPV) tourner a gauche (IAS MAX 185 kt)
pour intercepter et suivre le RDL 018° MTG (RM 198°) [MTG U/S : QDR 198° MAR (RM 198°)] vers MTG MAPT FAF F
en montée vers 4000 (3947). Ensuite suivre le RDL 147° MTG (RM 147°) pour rejoindre I'attente CALAN a LOC LOC 313°
4000 (3947) [MTG U/S : prévoir guidage radar]. OMm | 2000
Palier d'accélération : monter a 1300 (1247) avant d'accélérer en palier. ! 1 (1947)
Pente ATS : Monter a 6% MNM jusqu'a 4000 (3947).(1) I \
Missed APCH : Climb straight ahead. At 3.5 MPV / RDL 032° MTG turn left (MAX IAS 185 kt) to 1640
intercept and follow RDL 018° MTG (MAG 198°) [MTG U/S QDR 198° MAR (MAG 198°)] towards MTG (1587)

climbing up to CALAN at 4000 (3947). Then follow RDL 147° MTG (MAG 147°) and rejoin CALAN holding
at 4000 (3947) [MTG U/S : expect radar guidance].

Climb up to 1300 (1247) prior to level acceleration.

ATS gradient : climb with MNM 6% up to 4000 (3947). (1)

DTHR < (NM) 37 44

DME MPV «—(NM) 1 2.7 39 46

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en metres./ Vertical distances in feet, RVR and VIS in meters. REF HGT : ALT DTHR

OCH | LOC +DME MPV (2
ke ILS LS OCH - 614 MVL/Circling DMII\EII\I)I,IPV . s )
o
DAH) |RVR MDAMH) | RVR | MDA(H) | VIS f—?g :ggg :ggg ggg

A | 360(300) 259 670(620) | 1500 | 720(670) | 1500 (HGT) (1687) (1267) ~ (847)

B | 360(300) 1400 278 | 670(620) (1500 (3)| 990(940) | 1600 | Observations/Remarks :

C | 360(300) 291 760(700) | 3200 | 1360(1310)| 3200| (3) De nuit si PAPI hors service RVR : 1600 m.

D | 370(310) 307 | 860(800) | 3600 | 1540(1490)| 3600 | (3) At night if PAPI unserviceable RVR : 1600 m.

Observations/Remarks : (1) En cas d'impossibilité en aviser le contréle. (2) MVL interdites au Nord des pistes. Circuit AD RWY 13 : Droite.

(1) If unable, advise ATC immediatly. (2) Circling prohibited North of RWY. Circuit AD RWY 13 : Right hand.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 160 kt 185 kt
MS - DTHR 3.7NM 3min 10 2 min 37 2min13 1 min 56 1 min 42 1 min 23 1min 12
VSP (ft/min) 500 600 710 820 920 1130 1310
SERVICE [ API T OCHIDENT] VSS |

E A TON x [x ITx [ x] AMDT 06/16 CHG : API, MNM/OCH ILS CAT D, pavé grisé APP intermédiaire. ©SIA




AP IAC 17 AD 2 LFML IAC RWY31R FNA NDB
FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 70, DTHR : 53 (2 hPa) FNA NDB RWY 31R
ATIS PROVENCE 125.350 VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3 (s) (1) Sur instruction du CTL / On CTL instruction 1°E
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (2) Secteur Nord / North sector
GND (SOL) 121.9 (3) Secteur Sud / South sector (15)

R77B
2000 ASFC

TS 1127 2585

T Ty | L 7 T T T
/ / /

PROCEDURE DEROGATOIRE

OVERRIDING PROCEDURE |

Pente de descente en finale > 6.5%
Final descent slope > 6.5%

- | ch7ax | R108 AF2

| [= FL195 S R 186

SFC &8 500 1AS MAX 185 kt

r R 217/1 X SFC
618 F1 195
3500

R 2147”1 ISTRES
3500
SFC

v MTG 117.3
Ch 120 X

| 005°|00'
PROTECTION]|
= IAS: 220 kt |[.43°
2 ZP: 14000 |[20

= -
jus] ~
g: /’ \/

N

e \

Afin de ne pas survoler Marseille, \
B éviter tout dépassement a I'est \
* du RDL 178° MRM. \

B In order not to overfly Marseille, \
- | |avoid to overtake east RDL 178° MRM. \

e
T
N

~ ) 005° 10"
N-—’ #) L L L | L L L L | L L L L

2 MRM. -
- 1
\ ¢ b |VOR etand DME requis/required| i
43° CALAN

MRM 108.8
Ch25X |

INHIN 81

ALT/HGT : ft
Distances : NM

I
I
I
1
1
1
I
|
I
1
1
1
I
I
I
1
1
1
I
I
I
1
1
1
I
I
I
1

005°| 20' 005° | 30'
1 L 1 1

TA : 5000

API : Au MAPT, tourner & gauche (IAS MAX 185 kt) vers MTG en montée vers
4000 (3947). Ensuite suivre le RDL 147° MTG (RM 147°)pour rejoindre
I'attente CALAN en montée vers 4000 (3947).

Missed APCH : At MAPT, turn left (MAX IAS 185 kt) to MTG climbing up to
4000 (3947), then turn left on RDL 147° MTG (MAG 147°) to join holding CALAN
climbing up to 4000 (3947) .

MS  FAF IF

318° 1 2000

MAPT (1947)

1630
(1577)

1390
(1337)

DTHR < (NM)
DME MPV < (NM)

0 37 45
39 46

MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en meétres./Vertical distances in feet, RVR and VIS in meters.

REF HGT : ALT DTHR

':c NDEB)(;HDM EQ“QPV MVL/Circling )

MDA(H) | RVR | MDA(H) | VIS wEWPY
5 1500.2)| 108011050) | 400 AT 170 1310
c | 198001030} | “4o00 | 1360 (1310) | 4900 (HGT) ~ (1687) (1257)
D 4900 | 1540 (1490) | 4900

Observations/Remarks : (1) MVL interdites au Nord des pistes. Circuit AD RWY 13 : Droite. / Circling prohibited North of RWY. Circuit AD RWY 13 : Right hand.
(2) De nuit si PAPI hors service RVR : 1600 m. / At night if PAPI U/S RVR : 1600 m.

70 kt 85 kt 100 kt 115kt 130 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 4.5NM 3 min 51 3min 11 2 min 42 2 min 21 2 min 05 1 min 41 1 min 28
VSP (ft/min) 500 600 710 820 920 1130 1310
SERVICE
E bt AMDT 06/16 CHG : NIL. ©SIA




AlIP IAC 16.1 AD 2 LFML IAC RWY31R GNSS
FRANCE 26 MAY 16
APPROCHE AUX INSTRUMENTS MARSEILLE PROVENCE
Instrument approach
CATABCD
ALT AD : 70, DTHR : 53 (2 hPa) RNAV Z RWY31R(LNAV-VNAV only)
ATIS PROVENCE 125.350 VAR
APP : PROVENCE Approche / Approach 131.225 (2) 120.2 (3) 129.475 (1) 132.3(s) (1) Surinstruction du CTL / On CTL instruction RDH : 58 1°F
TWR : PROVENCE Tour / Tower 133.1 123.725 (s) 132.950 (1) (2) Secteur Nord / North sector '
GND (SOL) 121.9 (3) Secteur Sud / South sector (15)
T T T | 7, T I T T T T | T T A 1 T /} | T T / | T | T T 1 I T
B X 7 640 R77 A1 1
B R 108 AF3 ; y 4500 / PROCEDURE DEROGATOIRE i
FL 195 R77B SFC Res” OVERRIDING PROCEDURE
7 Virage au FAF > 15°
FLo5 7 2000 ASFC / 1300 Torn at FAF 159
P4t SFC o
ISTRES 4500 %) - Pente de descente finale > 3.5°
3 - SFC : MAR 383 Final descent slope > 3.5°
i IAS MAX 185 kt 929
" [Ts 1127 R108AF2 / - G 1
[ [ chzax | FLI% o R 186 ’ .
x SFC & 500 &/ :
L = < SFC 21
< 1
7
B 273 @ !
B F;_L217/1 R2J7T.1ISTRES A\ Rsss 'l
195 3500
3500 Topc - 96n2m9
| 3500 SFC ANFTE <©>\ 3500
v 005°|00' \ 963
1 1 1 I 1 1 1 1 | - \
PROTECTION|[ 7/ AN S
i IAS:220 kt ||.4%° -
3! ZP: 14000 || 20 i
= Jep— L
1 <
e N | A
SRR L > IAS MAX 185 kt
CALAN ! \
* I CTR ISTRES N
I a3 F .
1 8:“2 \\
Il B \
(2]
1o * = \
1 -
\ Al M _e-- |
\ ! ALT/HGT : ft
\ , LA P CALAN Distances : NM 1
Sa__- 10' ! 005°| 10' | 005" 20 | 005" 30 [
TA : 5000
FAF IF
AP : Monter dans I'axe. A ML207 tourner & gauche jusqu'a ML205
MTG direction 198° (IAS MAX 185 kt) en montée vers 4000 (3947). _ mioo
Ensuite vers CALAN. ! | (2047)
Pente ATS : Monter & 6% MNM jusqu'a 4000 (3947).(1) 2000 1 I
E‘IEE! (1947) $'¢ 343° |
Missed APCH : Climb straight ahead. At ML207 turn left until A \
MTG direction 198° (MAX IAS 185 kt) climbing up to 4000 (3947). [ !
Then to CALAN. 1460
ATS gradient : climb with MNM 6% up to 4000 (3947). (1) (1407)
RW31R (MAPT) < (NM) 9.7
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres./Vertical distances in feet, RVR and VIS in meters. REF HGT : ALT DTHR
- LNAV-VNAV
<t
o
DA(H) | RVR [T° MNM Baro-VNAV: - 10°C|
A | 370(320) | 1400
B | 390(340) | 1500
c | 400(350) | 1600
D| 420(370) | 1700
Observations / Remarks : (1) En cas d'impossibilité en aviser le contréle.
(1) If unable, advise ATC immediatly.
70 kt 85 kt 100 kt 115 kt 130 kt 145 kt 160 kt 185 kt
FAF - MAPT 4.4NM 3 min 46 3 min 06 2 min 38 2min 17 2 min 01 1 min 49 1 min 39 1 min 25
VSP (ft/min) Non disponible / Not available
E SEnvICE TN [_API [ OCHIDENT] VSS |
AERONAUTIQUE x [ x [ x| x| AMDT 06/16 CHG : Contraintes POMEG, T° MNM BARO-VNAV. OSIA




AIP AD2 LFML ENV 01
FRANCE 19 SEP 13

ENVIRONNEMENT APPROCHE A VUE MARSEILLE PROVENCE
Environment visual approach

| ‘ T T | T T T T T T T T T T | T T T T
- (N\ﬁ Rercunms i ]
J { les-Oliviers

5" 7

100 k) VELAUX
= TR \%
o
\/\ § it
W T ]
BERRE _
LETANG % v
305 TTTROGNAC
/ o |
929
ETANG " =
DE BERRE - VITROLLES }
R CABRIES - 1
i i
hH ¢00
80
LESPENNES ]
MIRABEAU

MTG ; ] 2
) OJ
LE ROVE :
T A P
s 1
963 - N J%\/@/
10 T
> = ENSUES IR NS ") .
2 LA REDONNE SCENEEHCIN
CARRO‘T P Y HH
o H PTEETTs e SRR L £ N JHH
| 43 AT %ﬁ ‘ A e 400 |
20 @Y BV i R o ‘ ‘
SAUSSET CARRY  laRedonne Zone maritime & privilégier
pour évoluer a vue
| (cf texte (1))
{4 EVITER LE SURVOL DES ZONES URBANISEES REPRESENTEES SUR LA CARTE|  Preferred maritime area
|| ©5 AVOID OVERFLYING BUILT-UP AREAS DEPICTED ON THE CHART for visual flight
(see text (1))
aRiees
ALT/HGT : ft FRIOUL ]
| Distances : NM . . . !@2 L \
| 005°/05 005°(10 005° 15 %)) 005° 20 w H
! ! ! ! | ! ! ! ! ! ! ! ! ol ! IN
CONSIGNES, SAUF IMPERATIF DE SECURITE : INSTRUCTIONS, EXCEPT FOR SAFETY REQUIREMENT :
RWY 31 L/IR RWY 31 LR
En finale et en courte finale, pour minimiser les nuisances sonores sur la commune On final and short final approaches, to minimize noise pollution above St Victoret,
de St Victoret, la trajectoire des aéronefs ne devra pas se situer sous la pente du ACFT path shall not to be below PAPI gradient (7 %).
PAPI (7 %).
Arrivées du Nord et de I'Ouest: Northern and Western arrivals :
Approche a vue main droite : RH visual approach :
IAS/FL recommandés a VENTA, IAS < 250 kt, FL < 070. Recommended IAS/FL over VENTA: IAS < 250 kt, FL < 070.
CAT A/B : étape de base entre Vitrolles et les Pennes Mirabeau. CAT A/B : base leg between Vitrolles and les Pennes Mirabeau.
CAT C/D : étape de base au Sud des Pennes Mirabeau. CAT C/D : base leg South of les Pennes Mirabeau.
Approche a vue main gauche : LH visual approach :
Approche a vue interdite entre 2100 et 0400 (HIV : +1HR). Visual approach prohibited between 2100 and 0400 (WIN : +1 HR).
Approche a vue via MJ (cf plan (1) ), IAS/FL recommandés a MJ, Visual approach by MJ (see map (1) ), recommended IAS/FL IAS < 210 kt,
IAS <210 kt, FL < 5000. FL < 5000.
Approche a vue via travers THR 13, IAS/FL recommandés travers THR 13 : Visual approach abeam THR 13, recommended IAS/FL abeam THR 13 :
IAS <210 kt, FL < 2500. IAS < 210 kt, FL < 2500.
Arrivées du Sud et de I'est : Southern and Eastern arrivals :
Approche a vue interdite a 'EST du RDL 178° MRM / 358° MRM. visual approach prohibited EAST of RDL 178° MRM / 358° MRM.
RWY 13 LIR RWY 13 LR
Approche a vue main gauche : interdite. LH Visual approach : prohibited.
Approche a vue main droite : interdite au Sud de MTG VOR. RH Visual approach : prohibited South of MTG VOR.
SERVICE VERSO BLANC 3>
E 2s;gxiﬂmﬁ2°" AMDT 10/13 CHG : Consignes environnement. OSIA



